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Sammanfattning

Pa regeringens begiran kommer ett forslag om en reform av trafikforsdkringen att utredas.
Utredningen ska undersoka mojligheterna att fora 6ver vissa socialforséikringsutgifter till tra-
fikforsakringen. Idag fungerar trafikforséikringen sa att den skadelidande skall, i ekonomiskt
hénseende, genom ersidttningen forsidttas i samma situation som om skadan inte intréaffat.
Man ska alltsa som skadedrabbad fullt ut kompenseras for den inkomstforlust som &r en
foljd av trafikolyckan. Detta giller inte bara férare och passagerare i bilarna, utan &ven
gangtrafikanter, cyklister med flera. Trafikforsdkringen ska tédcka alla personer som kan bli
skadelidande till f6ljd av fordon i trafik.

I samband med en personskada i trafiken blir det ofta aktuellt med ersdattningar for ska-
dorna fran andra hall &n enbart fran trafikforsdkringen. De framsta erséttningarna kommer,
forutom fran trafikforsdkringen, fran socialférsakringen och kollektivavtalad sjukpension. Att
en trafikskadad person idag erséitts fran flera hall innebér att trafikforsikringsbolagen inte
sjalva star for hela skadekostnaden utan endast skillnaden mellan den totala inkomstforlusten
for den skadelidande och det som utgar fran socialforsidkringen och kollektivavtalen. Reformen
som foreslas innebér att regeringen vill fora 6ver vissa kostnaderna fran socialférsidkringen till
trafikforsékringen, vilket innebér att kostnaden for trafikforsékringsbolagen kommer att cka.
Hur arbetsmarknadernas parter kommer att reagera pa att socialférsdkringen ska Gverforas
till trafikforsikringen dr ocksa en intressant aspekt att beakta. En mojlig reaktion kan
vara att kollektivavtalen ocksa kommer att overfora sina kostnader for trafikskadade till
trafikforsikringen. I detta examensarbete studerades darfor effekterna pa skadekostnaden
for trafikforsdkringsbolagen efter 6verforingen av dels socialférsédkringen och dels av so-
cialforsdkringen och kollektivavtalen. En trolig konsekvens av Okad skadekostnad for tra-
fikforsakringsbolagen &r att premien kommer att hojas, darfor gjordes dven en uppskattning
pa hur mycket premien kan komma att kosta i framtiden efter 6verféringarna.

For att kunna berékna framtida skadekostnaden byggdes en matematisk modell utifran hur
skadekostnaden beriknas idag. Med hjélp av den kunde analyser av den framtida skadekostna-
den utforas efter 6verforingen av socialférsakringen och socialforsédkringen-+kollektivavtalen.
En modell for att kunna beréikna framtida premien utvecklades ocksa och med hjalp av re-
sultatet fran skadekostnadsokningarna kunde den framtida premien beriknas.

Slutsaten blev att skadekostnaden kommer att 6ka betydligt om socialférsikringen Gverfors
till trafikforsikringen, upp till 300% for inkomster under 7,5 pBB. Fors dven kostnader-
na som kollektivavtalen star for idag over till trafikforsikringen kommer skadekostnaden
att 6ka med motsvarande 380% for inkomster under 7,5 pBB. For inkomster éver 7,5 pBB
blir 6kningarna ldgre men de &r fortfarande hoga. Premiekostnaden kommer att stiga med
ca 137% efter overforingen av socialforsikringen och ca 175% efter 6verforingarna av soci-
alforsdkringen+kollektivavtalen. For att uppskatta premiedkningen antog vi att alla individer
i Sverige har lika stor risk att drabbas av en trafikolycka och den inkomstférlust som da upp-
star ar fordelad som dagens inkomster for de olika aldrarna.



Abstract

The government has ordered an investigation of a proposal of reforming the liability insuran-
ce. This investigation will examine the abilities to transfer some of the social expenses from
the social security to the liability insurance. Today, the purpose of the liability insurance is
to compensate the traffic victims for all the economical losses due to a traffic accident. It
does not only cover the losses for the drivers and passengers in the vehicles, but also for the
pedestrians, cyclists and everyone that suffers an injury due to vehicles in traffic.

In case of a traffic injury it is likely that the victim receive economical compensation for
the losses, not only from the liability insurance, but also from social security and collective
agreement. The fact that a traffic victim today receives compensation from different direc-
tions results in lower expenses for the traffic insurance companies. They only need to cover
the difference between the total loss of income for the victim and the total compensation from
social security and collective agreement. The intention of the reform is to transfer some of the
expenses from the social security to the liability insurance. This will result in increasing costs
for the traffic insurance companies. Another interesting aspect to take into consideration is
the reactions of the parties on the labour market due to this reform. A possible reaction could
be a transfer of the compensation from the collective agreement to the liability insurance.
This thesis will therefore not only study the effects on the costs for the traffic insurance
companies after a transfer from the social security, but also the costs after the transfer of the
social security together with the collective agreement. A likely result of higher expenses for
the traffic insurance companies is a higher premium and in this thesis an estimate of future
premium price has been made.

In order to calculate future injury costs a mathematical model based on present calcula-
tions has been created. Using this model, analyses of future costs after the transfer from the
social security and the social security together with the collective agreement respectively,
have been made. Also, a model to calculate the future premium by using the result from the
increased injury costs has been developed.

The results of this thesis is a significant increased injury cost if the social security is transfer-
red to the liability insurance, nearly 300% for an income below 7,5 pBB. If the compensation
from the collective agreement is transferred as well it would result in an increase of 380%
for incomes below 7,5 pBB. An income above 7,5 pBB would result in a lower increase. The
price of the premium would rise with around 137% after the transfer of social insurance and
close to 175% after the transfer of social insurance together with collective agreements. The
calculations in this thesis are based on the assumption that all individuals in Sweden run an
equal amount of risk to get injured in a traffic accident. The loss of income for this person is
distributed as the income is distributed today for specific ages.
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1 Inledning

Pa regeringens begéran (2007) kommer ett forslag om en reform av trafikforsikringen att
utredas. En av anledningarna till detta ar att samhéllets kostnader for trafikskadades sjuk-
penning och sjukersdttning/aktivitetsersittning har ckat kraftigt de senaste tio aren. For
att bryta denna trend har regeringen i budgetproposition for 2007 presenterat sin avsikt att
overfora ansvaret for de trafikrelaterade kostnaderna for sjukpenning, sjukersdttning och ak-
tivitetsersdttning fran socialforsikringssystemet till trafikforsdikringen och det dr detta forslag
som nu skall utredas. Denna reform av trafikforsikringen har flera syften:

Man ska pa ett tydligare sitt koppla skaderisken till kostnaden for att fardas i trafiken.

Man ska stimulera utvecklingen av sékra fordon.

Forbéttrad rehabilitering.

Lattare kunna folja utvecklingen av trafikskador.

Regeringen vill med andra ord att fordonsédgarna ska béra samtliga externa kostnader, det
vill sdga all ersdttning for inkomstforlust som &r forknippade med trafikskador. En sadan
reform bedoms som sagt pa sikt ge stora samhéllsekonomiska vinster i form av okad tra-
fiksikerhet, forbéttrad rehabilitering och minskade skadekostnader. Aven de offentliga finan-
siella intédkterna kommer att oka, om trafikskadorna minskar genom oOkade arbetsgivarav-
gifter. Kostnaderna for dagens befintliga trafikskadorna tycker regeringen ocksa ska belasta
fordonsédgarna vilket man vill 16sa genom att infora en skatt pa dagens trafikforsakringspre-
mierna. Skatten ska dven tédcka kostnader for framtida trafikskador tills dess att 6verforingen
har genomforts.

1.1 Problemdiskussion

Enligt uppgifter fran Sveriges Forsdkringsforbund har antalet trafikskadade ckat stadigt se-
dan borjan av 1990-talet. Fran omkring 35 000 anmélda personskador per ar i borjan av
1990-talet till dagens knappa 50 000 anmélda, vilket har lett till att framforallt sjuk- och
aktivitetsersattningarna till de skadedrabbade har okat. Trafikforsdkringen fungerar idag sa
att den skadelidande skall, i ekonomiskt hénseende, forsédttas i samma situation som om
olyckan inte intréffat. Eftersom det i samband med en personskada i trafiken ofta blir ak-
tuellt med ersédttningar for skadan fran andra hall &n fran trafikforsikringen betalar inte
forsikringsbolagen hela skadekostnaden. De framsta ersdttningarna kommer, férutom fran
trafikforsékringen, ifran socialférsékringen i form av sjukpenning, sjukerséittning eller arbets-
skadelivranta. Men dven formaner fran arbetsgivare utgar genom kollektivavtal, i form av
sjuklon och sjukpension. Formaner fran privat forséikring kan ocksa spela stor roll t.ex. be-
lopp fran sjuk- och olycksfallsforsdkring. Nér det géller formaner fran socialforsékringen och

Iprop 2006/07:1 bl.a. i volym 1, avsnitt 5.7.1 och utgiftsomrade 10, s 39



arbetsgivaren sa avriknas de pa trafikskadeersittningen. Det innebér att trafikforsdkringen
ersitter skillnaden mellan inkomst fore skadan och ersédttningen efter skadan fran soci-
alforsidkringen och arbetsgivare. I och med att regeringen vill fora 6ver kostnaderna fran soci-
alforsékringen till trafikforsdkringen kommer kostnaden for trafikforsdkringsbolagen att oka.

Hur arbetsmarknadernas parter kommer att reagera pa att socialférsdkringen ska overforas

till trafikforsdkringen dr ocksa en intressant aspekt att beakta. En mojlig reaktion kan va-

ra att kollektivavtalen ocksa kommer att Gverfora sina kostnader for trafikskadade till tra-
fikforsdkringen. Men fragan ar hur stor kommer skadekostnaden att bli for trafikforsédkringsbolagen
efter 6verforingen av dels socialférsikringen och dels av socialforsédkringen-+kollektivavtalen

och vad kommer den obligatoriska trafikforsakringen att kosta i framtiden?

1.2 Syfte

Syftet med mitt examensarbete &ér att analysera nuvarande situation avseende skadekostna-
den for trafikforsdkringen, dar vi ska understka aspekter pa hur olika dodlighetsantagande,
rinteantagande och indexeringar paverkar kostnaden. Vidare analyserar vi vad skadekost-
naden blir, om dagens kostnader for socialforsikringen och kollektivavtalen (avtalspension)
inkorpereras i skadekostnaden for trafikforsékringen och slutligen undersoka vad den framtida
obligatoriska trafikforsdkringen kan komma att kosta.

1.3 Avgransning

Den nya lagen som foreslas ska tillimpas pa skador som sker efter lagens intréde vilket innebér
att vi kommer att anvénda oss av de rekommendationer for berdkning av skadekostnaden som
har tillampats fran 2002 och framat. For de skador som redan har uppkommit har regeringen
for avsikt att inféra en skatt pa dagens premier for att tdcka dessa skadekostnader. Dessa
kostnader kommer alltsa inte att overforas fran socialforsidkringen till trafikforséikringen. For
den delen som de olika kollektivavtalen betalar idag har vi anvént oss av ITP-planen for
tjinstemin. Aven om det finns andra avtal (till exempel AGS for arbetare) dr skillnader-
na mellan dessa sma avseende sjukpension sa vi kommer att tédcka en stor del av Sveriges
befolkning.

2 Bakgrund

2.1 Trafikforsikringen
2.1.1 Trafikskadelagen

Trafikforsakring skall finnas for motordrivet fordon som &r registrerat i vagtrafikregistret
och inte &r avstéllt samt fér annat motordrivet fordon som brukas i trafik har i landet
och den ska técka skador som kan uppkomma i trafiken. Den som har forsdkringsplikt ar
fordonets dgare. Statliga fordon och fordon som anvinds av Forvarsmakten &r undantag



fran skyldigheten. For utlandska fordon som anvénds i trafik i Sverige finns det undantag
fran trafikforsdkringsplikten. Till exempel far fordon fran annat EES-land under en kortare
period anvédndas i Sverige utan svensk trafikforsakring. Dessa undantag finns att ldsa mer om
i 9-12 §§ trafikforséikringsforordningen for den intresserade. Hur ersédttningen bestdms star i
trafikskadelagen, TSL och den kompletteras i trafikforsdkringsférordningen. Anledningen till
att trafikskadelagen existerar dr att man anser att trafik med motordrivet fordon ar sarskild
riskfylld verksamhet och déarfér bor bilisterna som utfér denna aktivitet sta for skadorna i
trafiken genom att dessa aliggs en string ersittningsskyldighet?. Manga andra linder har i
likhet med Sverige ocksa ersédttningsskyldighet eller motsvarande for fordon i trafik.

2.1.2 Hur fungerar trafikforsikringen i Sverige idag?

For personskada till foljd av trafik med motordrivet fordon betalas ersédttning ut oberoende
av vem eller hur skadan orsakats. Man pratar om objektivt ansvar® eller med andra ord
ansvar utan skuld. Det innebér i praktiken att det rédcker med att bilen har orsakat en
skada for att ersédttning ska betalas ut, det spelar ingen roll om personen varit vardslos
eller inte. Trafikskadelagen skyddar vid personskada alla skadelidande: forare, dgare, brukare,
passagerare, fotgdngare, cyklister m.m. déremot géller den vid sakskada bara andra &n de
som fiardas i det fordon som vallat skadan.

TSLs objektiva ansvar géller for foljande skador:

e Personskador som drabbar forare eller passagerare i fordonet eller personer utanfor
fordonet (t.ex. cyklister och fotgéngare)

e Sakskador som drabbar annan egendom &n motordrivet fordon i trafik eller egendom
som transporteras med sadant fordon. Undantag géller ocksa i allménhet betréiffande
sakskada som tillfogas forsdkringstagarens, forarens eller brukarens egendom.

Vi illustrerar med tva exempel:

Vid kollision med en annan bil samt med en tredje part, en cyklist:

e Cyklistens personskador och cykeln (sakskada) ersétts solidariskt av bada bilisternas
trafikforsédkring.

e Personskador ersétts av trafikforsdkringen for den bil man fardats i.

e Sakskada, ersidttning fran motpartens forsékringsbolag om denna &r vallande.
Vid singelolycka:

e Sakskada pa t.ex. lyktstolpe ersétts av forsédkringsbolaget.

2Trafikskadelagen, Ersittning vid trafikskada, 6:e upplagan (2003), s 12
3Trafikskadelagen, Ersittning vid trafikskada, 6:e upplagan (2003), s 12



e Personskada pa forare och eventuella passagerare, ersiattning fran trafikforsikringen.

e Skada pa bilen, ingen ersdttning fran trafikférsékringen.

2.1.3 Naér ska Trafikskadelagen tillimpas?

Hur tolkar man skada till foljd av trafik som vi tog upp i avsnittet ovan? Begreppet innebér
for det forsta att fordonet skall ha befunnit sig i trafik och for det andra skall det finnas ett
orsakssamband mellan trafik och skadan. Trafik med motordrivet fordon anses foreligga sa
snart bilen har kommit i rorelse. Skada som uppkommer genom rorelse &r skada i foljd av
trafik. Motorn behéver inte vara igang. Inte heller behéver fordonet foras pa avsett sétt. Aven
till exempel ofrivilliga rorelser p.g.a. fordonets egen tyngd brukar leda till att man anser det
vara fraga om trafik. Men ocksa skador som uppkommer nér ett fordon star helt stilla kan ha
bedomts som foranledda av trafik med fordonet.Exempelvis géller det en skada som uppstar
i samband med att bildorr 6ppnas efter parkering eller att passagerare vid avstigning snavar
pa sakerhetsbiltet.

2.1.4 Forsdkringsgivare

En forsakringsgivare som far meddela trafikforsdkring dr ocksa skyldig att pa begédran medd-
ela trafikforsikring, det kallas for att forsdkringsgivaren har kontraheringsplikt. Nér det géller
vilken premie som trafikforsédkringsgivaren far sa sitta tillampas idag skélighetsregeln i 2 §
trafikforsékringsforordningen. Den sédger att premien for en trafikforsdkring inte far séttas
till ett hogre belopp dn som med nodvandig sdkerhet kan anses svara mot den risk som
forsdkringen ska tédcka med tillagg for nodvéandiga omkostnader.

2.1.5 Vad gor man om olyckan ar framme?

Man vénder sig direkt till forsdkringsbolaget om man vill ha ersdttning och inte till t.ex.
det vallande fordonets dgare, eftersom forsikringsbolagen har sa kallat direkt ansvar®. Direkt
ansvar innebér att forsédkringen tar over ansvaret vid en intréffad olycka, det finns inget per-
sonligt ansvar for fordonets dgare, forare eller brukare. Ersédttningsansvaret belastar alltsa i
princip det forsdkringsbolag som har anmaélt trafikforsdkring for fordonet. Den skadelidande
har darfor en sjalvstindig réitt att fa sin erséttning betald direkt fran trafikforsédkringen.
Jamkning av ersdttning pa grund av den skadelidande medvallande kan dock ske vid grov
vardsloshet, uppsat eller om foraren gjort sig skyldig till rattfylleri. Om man som skade-
lidande rakar ut for en bil som saknar trafikforsikring, sa vinder man sig istéllet till tra-
fikforsikringsforeningen® som pa motsvarande sétt reglerar personskadan. Detta giller dven
for fordon som inte gar att identifiera, till exempel vid en smitning.

4Trafikskadelagen, Ersittning vid trafikskada, 6:e upplagan (2003), s 13
Sse Forklaringar /Definitioner



2.1.6 Ersittningen

Ersédttningen for personskada berdknas enligt reglerna i femte kapitlet Skadestandslagen,
SkL, vilket framgar av 9 § trafikskadelagen, TSL. Den som skadas i trafiken far alltsa samma
ersittning for personskada som den som har ritt till skadestand. Skillnad ligger i att en
trafikskada ersitts oberoende av hur den har uppkommit. Erséttning vid personskada innebér
kompensation for ekonomisk skada av olika slag som uppkommit till f6ljd av olyckan. Dels
ersitts inkomstforlusten, dar lagen likstéller virdet av hushallsarbete i hemmet och intrang i
naringsverksamheten. Den skadelidande skall, i ekonomiskt hdnseende, forséttas i samma lage
som om olyckan inte intriffat. Vid sidan av ersidttningen for den ekonomiska skadan betalas
vid personskada dessutom alltid ersiattning for ideell skada. Med sadan skada avses sveda och
virk under den egentliga sjukdomstiden. Aven ersittning for lyte eller annat stadigvarande
men ingar under ideell skada och betalas ut till den som inte blir aterstéilld utan drabbas av
bestaende invaliditet. Till ideell skada réknas ocksa sérskilda olédgenheter. Mer om dessa idella
skador tar vi upp i avsnittet 2.1.8 pa sidan 12. Idag kompletterar alltsa trafikskadeforsikringen
ersiattning for kostnader och inkomstférlust. Ideell skada i samband med personskada técks
dock i allménhet bara genom trafikforsékringen.

2.1.7 Vem star for ersidttningen?

Som vi redan namnt ovan blir det i samband med en personskada i trafiken ofta aktuellt med
ersiattningar for skadan fran andra hall vid sidan av trafikforsdkringen. De framsta &r sjuk-
penning, aktivitetsersittning, sjukersédttning eller rehabiliteringsersédttning; vi tar upp dessa
ersdattningar och hur de berdknas under avsnittet ”socialforsdkringen”. Férmaner fran arbets-
givare kan ocksa komma att utga, till exempel kollektivavtalad sjuklon eller tjanstepension.
Formaner fran privat forsdkring kan ocksa spela stor roll t.ex. belopp fran gruppforsidkring
eller olycksfallsforsidkring. Nar det géller formaner fran socialférsédkringen och férmaner fran
arbetsgivaren avriaknas de som sagt fran trafikforsikringen. Anledningen till detta &r att
man vill undvika dubbel ersiattning, vilket &r oekonomiskt ur ett samhéllsekonomiskt per-
spektiv. Forfarandet med avrékning kallas for samordning och férmanen som skall avréknas
kallas samordningsférman. I stycket nedanfor tar vi upp de féormaner som far samordnas.
Vissa formaner far dock uppbéras vid sidan av trafikskadeersidttningen utan att paverka den-
na. Exempelvis giller det erséttning fran privat olycksfallsforsikring. Om en person varit
foretagsam och skaffat sig och bekostat ett privat skydd vid sidan av trafikforsikringen, sa ar
det rimligt att personen far tillgodogora sig detta. Detta kallas for att formanen far kumuleras
med trafikskadeerséttningen.

Reglerna innebér for trafikskadornas del att ersdttningen fran trafikforsékringen utgor det
netto som aterstar sedan samordningsformanerna ridknats av. Detta kallas for ersédttning
enligt nettometoden. En forutsdttning for samordning dr att den andra formanen har an-
knytning till skadan. Om formanen skulle ha utgatt oberoende av skadan, sa skall inte
den paverka trafikskadeersdttningen eller skadestandet. Exempel pa detta ar alderspension

10



fran socialforséikringen eller tjanstepensioneringen. Samordningen gar i praktiken till sa att
man faststéller inkomstforlusten i sin helhet och drar av samordningsférmanen fér motsva-
rande tid. Det nettobelopp som man far fram &r erséttningen fran trafikforséikringen eller
skadestandet. For att samordningen skall vara mojlig maste den stdmma till bade tid och
andamal. Ett exempel pa att samordningen maste stimma till &ndamal adr att om den andra
formanen tacker inkomstforlust far den inte avraknas fran trafikforsikringen som en kostnad.
Att samordningen maste stdmma i tid innebér till exempel att en sjukpenning som ersétter
tiden januari-april far inte avriknas fran trafikforsdkringen for tiden september-december.

Nedan tar vi upp formaner som far samordnas:

Socialforsikringen: Den bestar idag av bland annat av den allménna forsikringen och arbets-
skadeforsikringen. Samordning sker med formaner som utgar fran den allménna forsdkringen
med anledning av skadan, sasom sjukpenning, sjukbidrag och aktivitetsersittning/sjukerséttning.
Aktivitetsersittning /sjukersittning kallades forut for fortidspension. Skillnaden i dessa tva &r
att aktivitetsersittning utges till personer under 30 ar och sjukerséttning till personer 6ver 30
ar. Aven familjepension till efterlevande samordnas medan alderspensionen beaktas nir man
bestdmmer inkomstunderlaget. Fran arbetsskadeforsdkringen samordnas arbetsskadelivranta.

Anstdallningsformaner: Pa grund av sin anstéllning kan en skadelidande med anledning av
skadan ha ratt till sjuklon eller sjukpension. En férutsédttning for samordning &r att den
utges direkt av arbetsgivaren eller ur en forsékring som ar en anstéllningsférman. Har ar-
betsgivaren betalat premien sa betraktas forsikringen som en anstallningsférman; exempelvis
en ersiattning fran en tjénstepensionsforsdkring hor hit, om arbetsgivaren betalat premien.
Det skall vara fraga om en pension eller annan periodisk ersdttning eller sjuklén med an-
ledning av skadan. Forsakringsforman som arbetstagaren sjalv bekostat, till exempel belopp
fran en gruppolycksfallsforsidkring, far han ddremot kumulera, &ven om forsékringen tecknats
i samband med en anstéllning.

Kostnadsersdtining: Man kan inte uppbéra erséttning skadestandsvégen for sadant som er-
satts fran socialforsikringen. Detta géller framforallt kostnader for sjukvard och annan be-
handling. Kostnadsersidttning kan ocksa utga fran privat olycksfallsforsidkring eller sjukforsékring.
I den man sadan ersédttning avser de verkliga kostnaderna skall den avriknas, om den har
utnyttjats.

Regressrdtt har forbehallits: Ytterligare en anledning till avrikning kan ocksa vara att den som
utger formanen har forbehallit sig regressréitt. Sa kan undantagsvis vara fallet med erséttning
fran sjuk eller olycksfallsforsikring. Aven ifraga om forman som en arbetsgivare utgett till
en anstélld som skadats kan forbehall om aterkrav finnas. For att aterkrav skall kunna vara
mojligt maste avrakning ske, sa att inte trafikforsidkringen (eller skadestandsskyldig) far be-
tala for mycket.

Nedan tar vi upp férmaner som far kumuleras:
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Ersdttning fran livforsdkring som inte dr anstallningsforman: Exempel pa detta ér ersdttning
fran grupplivforsakring. Den vanliga tjanstegrupplivsforsikringen hor ocksa hit eftersom den,
trots att den &r en anstéllningsféorman, inte utgor pension eller annan periodisk erséattning.

Ersdttning fran olycksfall eller sjukforsikring som inte avser de verkliga kostnaderna och inte
dr en anstdllningsforman. Exempel pa detta ar invaliditetsbelopp ur egen olycksfallsférsidkring,
tecknad individuellt eller i grupp. Med en sadan forsdkring far man alltsa ett extra skydd
vid sidan av trafikskadeerséttningen i samband med en trafikolycka. Detsamma géller férman
fran sjukforsékring, om den inte dr en anstillningsférman utan tecknats pa eget initiativ.

Ersdttning for ideell skada: Samordningsreglerna géller ersiattning for inkomstforlust, forlust
av underhall och i vissa fall kostnader. I fraga om ersattning for ideell skada finns inga regler
om samordning. Det innebér att annan ersédttning som kan anses ersitta sadan skada far ku-
muleras. Detta géller till exempel belopp fran olycksfallsforsdkring, som i stor utstriackning
kan bedémas inrymma kompensation for ideella skadefoljder. Om en sadan forsékring ar an-
stallningsférman eller inte spelar alltsa ingen roll i det sammanhanget.

Ersdttning fran skadestandsforsikring: Numera finns vissa forsikringar och andra ersétt-
ningsanordningar, som har till uppgift att gottgora personskada i huvudsak enligt skadenor-
merna. Exempel dr framfor allt Trygghetsforsékringen vid arbetsskada (TFA) och brotts-
skadeersattning enligt 6verfallsskyddet i hemforsdkringen eller Brottskadelagen. I den man
trafikskadeersidttningen sammantraffar med sadan ersiattning tillampas inte samordningsreg-
lerna i 5:3 SkL. TFA ersétter for 6vrigt inte fardolycksfall, dér trafikforsakringspliktigt fordon
ar inblandat.

2.1.8 Ersittning for ideella skador

Som vi redan tagit upp ingar sveda och vérk, lyte och men samt oldgenheter under ideella
skador. Nedan beskriver vi vad som ingar under de olika begreppen samt hur erséttningen
raknas ut for dessa.

Sveda och virk (fysiskt och psykiskt lidande av dvergaende natur): Erséttningen skall utgora
en kompensation for det lidande den skadade far utsta under ldkningstiden eller som det
vanligen ségs, den akuta sjukdomstiden, intill dess att skadan &r helt ldkt och den skadade
antingen &r helt aterstélld eller med kvarvarande men. Ersdttningen bestdms med ledning
av vardformen, vardtidens lingd och skadans art. Beloppen foljer en tabell som bestdms av
Trafikskadendmnden.

Lyte eller annat stadigvarande men (fysiskt och psykiskt lidande av bestaende art): Om det ef-
ter den akuta sjuktidens slut kvarstar en fysisk eller psykisk funktionsinskrankning pa grund
av skadan, med andra ord ett bestaende men, skall detta kompenseras som ersattning for ide-
ell skada med ett engangsbelopp. Storleken pa detta beror pa personens alder och graden av
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den medicinska invaliditet som menet bedéms medfora. Till hjalp for att bestdmma beloppet
pa ersittningen anvinder man sig av hjilptabeller som Trafiksskadendmnden® arligen sam-
manstéller. Under men ingar bade neurologiska och psykiska sjukdomstillstand till exempel
amputation av ben, dévhet pa ett 6ra samt synforlust pa ett 6ga. Vissa skador sédtter man
inte nagon invaliditetsgrad pa, utan dessa skador har faststéillda belopp och aldersreduceras
istallet. Exempel pa en sadan typ av skada ar totalt synbortfall eller forlust av en frisk tand.
Med lyte avses utseendeméssiga forandringar, som exempelvis drrbildningar och amputa-
tioner. Erséttning utgar i form av ett engangsbelopp, vars storlek bedéms med héansyn till
graden av vanprydnad. Aven hir har Trafikskadenimnden sammanstillt en hjilptabell, som
kallas for arrtabellen for att bestdmma dessa belopp.

Oldgenheter: Fran och med 2002 har det kommit nya regler som tillimpas pa skadefall efter
2001, medan man pa fall som intréffat fore 2002 tillimpar de gamla reglerna. Efter 2001 har
man endast en post under oldgenheter, som heter sérskilda oldgenheter med snévt innehall.
Den &r avsedd att komma till anvindning efter individuellt provning vid sérskilt allvarlig
invaliditet.

2.2 Socialforsiakringen

Nér man rakar ut for en trafikolycka kan som sagt féljande erséttningar fran socialférsdkringen
komma i fraga: Sjukpenning, aktivitetsersattning/sjukersittning samt rehabiliteringsersittning.
I detta avsnitt tar vi upp vad de olika ersédttningarna innebér och hur beloppet pa dessa
bestams.

Rétt till sjukpenning har samtliga personer som arbetar i Sverige och som har en sjuk-
penninggrundande inkomst om minst 9700 kr per ar. Sjukpenninggrundande inkomst (SGI)
ar den beriiknade kontantlénen per manad ganger tolv’. SGI kan dock aldrig 6verstiga 7,5
ger basbeloppet®, vilket gor att SGI blir blir begrinsad till 7,5-40300 kr=302 250 kr for
2007. Arbetsformagan maste vara nedsatt med minst 1/4 pa grund av sjukdom for att man
ska kunna fa ut sjukpenning. Man talar om forvirvsmdassig invaliditet, vilket &r den fak-
tiska nedséttningen av arbetsformagan som skadan medfort och den &ér oberoende av den
medicinska invaliditeten. Man kan fa ut sjukpenning pa nivaerna 25%, 50%, 75% eller 100%
beroende pa arbetsformagan. Sjukpenning utbetalas av Forsikringskassan och finansieras via
arbetsgivaravgiften. 8,64% av arbetsgivaravgiften gick 2006 till sjukpenningen. Sjukpenning-
sforséikringen tillsammans med eventuella sjukvardsavgifter kallas for sjukforsikringen och
den giller direkt for anstillda som har tillsvidareanstéllning eller tidsbegrinsand anstéllning
omfattande minst en manad, medan den for andra anstéllningsformer borjar gélla efter 14
dagars anstallning.

bse Forklaringar/Definitiner

"Forsikringar pa arbetsmarknaden enligt lag och kollektivavtal (2007), Svenskt Niringsliv
Forsdkringsinformation, s 35

8se Forklaringar /Definitioner
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Om man bedéms ha nedsatt arbetsformaga minst ett ar far den forsikrade aktivitets-/ tids-
begrdnsad sjukersdttning. Skillnaden pa dessa tva ér att aktivitetsersdttning ges till personer
som dr mellan 19 och 30 ar gamla medan sjukerséttning i sin tur ges till personer som
ar 30 ar eller dldre. Precis som sjukpenningen ges de ut pa nivaerna 25%, 50%, 75% eller
100% beroende pa arbetsformagan. Ersdttningarna betalas antingen ut i form av inkomstre-
laterad ersittning eller garantiersittning. Den inkomstrelaterade aktivitets-/sjukerséttningen
beréknas pa basis av en antagandeinkomst. Den réknas ut genom att man tar ett snitt pa de
tre hogsta bruttoarsinkomsterna under 5 till 8 ar beroende pa personens alder. Aktivitets-
/sjukersittning blir sedan 64% av denna inkomst fér en person som far 100% erséttning.
Beslutet om aktivitetsersiattning dr alltid tidsbegrénsat och ldngst tre ar pa grund av perso-
nens unga aldern.

Observera att de fjorton forsta dagarna utgar det sjuklon fran arbetsgivaren innan sjukforsédkringen
borjar gélla pa femtonde dagen och vid langtidssjukdom kommer erséttningen fran aktivitet-
sersittning, tidsbegransad sjukerséttning och sjukerséttning.

2.3 Kollektivavtal

Forutom ovan ndmnda sjukforsdkringar finns det dven sjuklon och sjukforsdkringar enligt
kollektivavtal, det vill sdga via Avtalsgruppforsikring (AGS) for arbetare och Industrins och
handels tilliggspension (ITP) for tjanstemén. Nedan tar vi upp lite kort vad de olika kollek-
tivavtalen innebédr och hur ersédttningen bestams.

ITP: Arbetsgivaren betalar kollektivavtalad sjuklon till tjinsteméan for sjukperiod som varar
lingre dn 14 dagar och fram till och med dag 90. For den del av 16nen som ligger under 7.5
prisbasbelopp betalas 10% av 16nen ut och fér den del av l6nen som ligger 6ver 7,5 prisbas-
belopp betalas 90% av 16nen ut.

For tjanstemén betalas det efter 90 dagar ut sjukpension, se tabellen nedan fér de olika de-
larna av lonen som betalas ut samt vid vilka olika nivaer de borjar gélla:

Lonedelar inom | Under sjukpen- Under sjukpen- | Under tid med

intervallet ningstiden ningtiden aktivitets-
ersattning

t.0.m dag 90 fr.o.m. dag 91

-7,5 prisbas- || 0% 0% 15%

belopp

7,5-20 inkomst- | 0% 65% 65%

basbelopp

20-30 inkomst- | 0% 32,5% 32,5%

basbelopp

Tabell 1: Sjukpensionens storlek for tjanstemén.
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AGS: Under de 14 forsta dagarna da arbetaren far sjuklon utges ingen ersiattning fran AGS.

Fran dag 15 upp till och med dag 360:e lamnas dagsersattning motsvarande 12,5% av sjuk-
penningen.

Efter den 360:e dagen lamnas ingen erséttning lingre utan man far vénta tills aktivitets/sjukerséttning
borjar utges da man far 15% fran AGS av den sjukpenninggrundande inkomstens storlek vid
olyckan.

3 Teori

3.1 Modell for skadeersittningen

Sa langt har vi tagit upp vilka olika ersédttningar som kan komma i fraga om man rakar ut for
en trafikolycka samt hur dessa berdknas. Men hur gar det till i praktiken nar man berdknar
ersédttningen vid en trafikolycka? Med inspiration och assistans fran personer som jobbar ute
i ”verkligheten” ska vi presentera hur man berédknar skadekostnaden for en person vid en tra-
fikolycka och detta blir efter vissa forenklingar var modell for berdkning av skadekostnaden.
Vi har bland annat suttit med pa ett moéte hos Trafikskadenimnden® nér de gick igenom olika
trafikskadefall for att bestdmma skadeersidttningen samt ett liknande mote hos Crawford och
Company som &r ett fristaende skaderegleringsforetag.

Tiden efter en olycka delas in i tva olika delar, akut sjuktid och invaliditetstid, vilka regleras
pa olika siatt. Med akut sjuktid menar man tiden fran skadefallet fram tills dess att den
skadades medicinska situation stabiliserats, forhoppningvis genom att helt tillfriskna eller till
att aterstaende felstéllningar, rorelseinkréankningar eller kvarstaende skadebesvér ar ansedda
som permanenta. Den akuta sjuktidens ldngd &r mycket varierande beroende pa skadans art
och ddrmed sammanhéngande behandling och ldkningstid. Det vanligaste &r nagra manader
upp till ett ar men langre tidsperioder forekommer ocksa. Erséttning under akuttiden omfat-
tar kostnader, inkomstforlust samt sveda och vdrk, dir den sistnamnda posten ingar under
ideella skador, se 2.1.8 pa sidan 12. Kostnader kan till exempel vara medicin, sjukvard samt
resor till likare. Nér man bestdmmer ersédttningen for inkomstforlusten utgar man fran det
bortfall av arbetsinkomst som skadefallet medfort. Fran detta belopp avriknas sedan som
sagt eventuell ersidttning fran socialforsikringen och kollektivavtalad sjuklon.

Efter den akuta sjuktiden gar man oftast in i ett stadium av temporar invaliditet, dar man
anger invaliditeten i procent under en viss tid, till exempel tva ar, varefter det gors en ny
bedomning. Invaliditetsgraden anses definitiv da den medicinska invaliditeten har stabiliserat
sig sa pass mycket att de kvarstaende problemen &r permanenta och 6verblickbara, skadesitu-
ationen sigs da vara stationér. De kvarstaende besvéren far en invaliditetsgrad mellan 1-99%.
Vi kommer inte att skilja pa temporér och stationér invaliditet i denna modell utan antar

9se forklaringar/definitioner
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att invaliditetsgraden blir korrekt bedomd fran borjan. Invaliditetsgraden har betydelse for
den ideella ersdttningen men inte for inkomstforlusten som ersétts oberoende av invaliditets-
grad. Néar det géller inkomstforlust ar det istéllet forvérvsinvaliditeten, sa kallad ekonomisk
invaliditet, se 2.2 pa sidan 13, som avgor. Ersdttningen under invaliditetstiden beror pa vilka
merkostnader och inkomstforluster som skadebesviaren medfor i framtiden. Néar det galler
merkostnaden beridknas denna genom att man ser pa hur stora merkostnader som forvintas
uppsta utifran personens invaliditetsgrad och dessa arsbelopp kapitaliseras sedan med avse-
ende pa dodlighet och rénta for personens alder. Den berdknade erséttningen betalas sedan ut
i form av ett engangsbelopp. Ersédttningen for inkomstforlusten skall utges i form av livrdanta
om ersittningen dr en betydande del f6r personens forsorjning. Aven efter det att livréantan
faststéllts kan ersiattningsfragan omprovas, om forsiattningarna som lag till grund for beslutet
fordndrats vésentligt beroende pa olyckan. Erséttning for psykiskt och fysiskt lidande utgar
i form av lyte och men, se 2.1.8 pa sidan 12.

Nedan sammanfattar vi de olika ersidttningarna som utgar samt vad som avgor storleken pa
dessa ersiattningar under akuttiden och invaliditetstiden i tabellform.

Ersattningar under akuttiden beskrivs i tabell 2. Den stricker sig fran skadedagen tills den
skadades medicinska situation stabiliserats:

| POST FORKLARING |
Inkomstforlust: Bortfall av inkomst under akutti-
den betingade av olyckan
Kostnader akuttid: Kostnader for t.ex. medicin och
sjukvard
Sveda och vark: Ersattning beror vardformen,
vardtidens ldngd och skadans art

Tabell 2: Ersédttningar under akuttiden

Ersdttningar for kostnader samt lyte och men under invaliditetstiden beskrivs i tabell 3 pa
nésta sida:

Ersattning for faststdlld inkomstforlust under invaliditetstiden beskrivs i tabell 4 pa sidan 18:

3.2 Matematisk modell

I detta avsnitt gar vi igenom den matematik som vi behover for att kunna analysera oli-
ka dodligheter, rantor, bygga upp var skademodell och kunna gora en uppskattning av den
framtida premiekostnaden. Det handlar till stor del om livférsdkringsmatematik och grun-
den for livforsdkringsmatematik &dr forknippad med forrdntning av betalningsstrommar och
livslingdernas fordelning. Storleken pa den totala utbetalningen till en person beror ju pa
hur linge denne lever. Slutsatsen av resonemanget ovan hér &r, att de tva variabler som
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| POST FORKLARING
Invaliditetsdatum: Akuttid slut + 1 dag
Arbetsfor skadelidande: Ar personen arbetsfor eller inte
Invaliditetsgrad: Vilken invaliditetsgrad bedoéms

personen ha

Arlig merkostnad fore bryt- Kostnader som &r betingade av
ningsalder: olyckan
Brytningsalder: Standardvéarde &ar 65 ar, vilket ar

den vanligast pensionsaldern

Arlig  merkostnad efter bryt-

Kostnader som &r betingade av

ningsalder: olyckan

Arr: Arr som uppkommit p.g.a. olyc-
kan

Men: Men som uppkommit p.g.a. olyc-
kan

Sarskilda oldgenheter: Mojlighet till tillagg vid allvarlig
invaliditet

Tabell 3: Ersdttningar for kostnader samt lyte (drr och men) under invaliditetstiden

paverkar hur stort belopp som betalas ut till en person, allt annat lika, ar rdnteantagande och
livslingdsantagande. I avsnitt 4 pa sidan 28 ska vi visa vad olika réntor och dodlighetsantaganden
far for konsekvenser pa skadebeloppet vid en trafikolycka.

3.2.1 Nuvirde

For att kunna betala till exempel 100 kr om ett ar behdver man inte spara 100 kr idag,
eftersom man kan férrdnta sina pengar under tiden. Om man kan forvénta sig en rénta pa
5% under det kommande aret, ricker det att idag spara 95.24 kr for att om ett ar kunna
betala 100 kr (95.24-(140.05) = 100 kr). Att berdkna nuvérdet pa ett framtida belopp kallas
for att diskontera beloppet och det man diskonterar viardet med kallas for diskonteringsfaktor.
Nuvirdet, NV°, definieras som:

n

Tk
NV =
,; (1+r)F

(1)

dér xp ar betalningsstrommarna vid tiden £ och W ar diskonteringsfaktorn.

Diskonteringsfaktorn bestdms pa foljande sétt:
@) I (1+a)f
(L+r)k (L4 0)F

OTnvestment Science (1998), David G. Luenberger, sid 21
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| POST FORKLARING

Faststéllande tid: Akuttid slut + 1 dag

Faststdlld arlig inkomstforlust fore Inkomstforluster betingade av olyckan

brytningsalder (efter samordning):

Brytningsaldern: Standardvéarde ar 65 ar, vilket &r den vanli-
gast pensionsaldern

Faststélld arlig inkomstforlust efter Inkomstforlust betingad av olyckan efter 65

brytningsaldern (efter samordning): ars alder

Tabell 4: Ersédttning for faststélld inkomstforlust under invaliditetstiden

dér ¢ &r indexeringen och ¢ &r forviantad avkastning pa tillgangar. Dessa tva leder till en
diskonteringsfaktor med realréantan r. Att man &ven indexerar beloppet beror pa den natur-
liga viirdeminskningen genom inflation. Om det inte skulle finnas nagon inflation, sa skulle
realrdntan vara lika med ¢, det vill sdga forvintad avkastning.

3.2.2 Sannolikhetsteoretisk modell

Nedan foljer en en teoretisk grund for att kunna studera olika individers livslangd!!.
Vi borjar med nagra grundldggande definitioner:

Lat livsldngden T for en godtycklig individ vara en icke negativ stokastisk variabel med
fordelningsfunktion

(3) Fz)=P(T <z), x>0.

Lat vidare T}, vara en icke negativ stokastisk variabel som representerar daterstaende livslingd
vid aldern = for en godtycklig individ. Fordelningsfunktionen for 7, definieras som

(4) F(t)= P(T. <t), t>0.

Detta leder till foljande

P(T >z +1)

(5) PTl,>t)=P(T>x+t|T>z)= P> 7)

Ibland &r det mer praktiskt att anvinda sig av dverlevnadsfunktionen [, istéllet vilket ar
sannolikheten for en z-arig individ att leva ytterligare minst ¢ ar och den definieras genom

(6) L) =1—F,(t) = P(T, >t), t>0.

Hivforsikringsmatematik (2005), Gunnar Andersson, s 47f
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Definitionen ovan kan skrivas pa foljande forenklade sétt och detta &dr den definition som vi
kommer att anvénda oss av i fortsdattningen

@) PT > 0 = 1) = 22D

dér ly(t) ar overlevnadsfunktionen for en nyfodd individ.

Eftersom x och t var godtyckligt valda, sa visar definitionen ovan att ¢verlevnadsfunktionen
for en z-arig individ kan uttryckas med hjalp av 6verlevnadsfunktionen for en nyfodd individ.
Déarfor kommer vi i fortséttningen anvénda oss av beteckningen [(t) = lo(t).

Vi ska nu definiera dddlighetsintensiteten for individen. Lat T vara en icke-negativ stokas-
tisk variabel som representerar en godtycklig individs livslangd. Dodlighetsintensiteten for
individen, vid aldern z, ar given av

5 (@)

' TR

Hérledning av formel (8): Lat Livslingden T for en godtycklig vald individ vara en icke
negativ kontinuerlig stokastisk variabel med fordelningsfunktionen

(9) Flz)=P(T' <z), x>0.
Tathetsfunktionen f definieras genom
(10) flx)=F'(z), x<O0.

Betrakta nu intervallet (z,x + dx). Hur stor ar sannolikheten att en individ som lever vid
aldern x avlider i intervallet(z,z + dx)? Om dx &r litet dr det rimligt att anta att den
sannolikheten &r proportionell mot ldngden pa intervallet. Vi kan da skriva

F(z +dx) — F(x)

(11) pade = S,

vilket ocksa kan skrivas som

1 F(x+dx)—F(x).

(12) He =0 1= F(a)

Om vi nu slutligen later dez — 0 far vi formel (8)

B I Flx+dr) - F(z)  f()
(13) ’ux_dginoﬁ 1— F(x) 11— F(x)

Vi kan vidarutveckla formlerna och skriva p,, for en godtycklig alder x, med hjilp av
overlevnadsfunktionen /(z). Om vi anvénder formel (13) och att

d(1 — F(t))

(14 R ()
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far vi att

U'(z) —d(nl(x)) .

(15) fo =7 I(x) - dx

Vi integrerar nu formel (15) fran 0 till 2, vilket ger att In[l(z)] — In[l(0)] = — [ puods.
Eftersom [(0) = 1 sa &r In[l(0)] = 0 vilket gor att vi kan skriva [(z) pa foljande sitt

(16) [(a) = e Jo meds
Det &r denna formel som vi kommer anvéinda oss av i fortsiattningen for att berikna I(z).
Vi ska slutligen definiera ett sista viktigt begrepp som vi kommer ha anvéndning for se-

nare, ndmligen den ettariga dodsrisken, som &r sannolikheten att do inom ett ar om du ar z
ar gammal. Definitionen ges av:

(17) =PI, <1)=1-

3.2.3 Parametrisk livslingdmodell, Makehams formel

I avsnittet ovan tog vi upp ett generellt resonemang men for att komma vidare behévs en
konkretisering av livslingdsfordelningen. Vi kommer ga direkt in pa den vanligaste modellen
i de flesta lander och som vi ocksa kommer att anvinda oss av, Makehams formel. Makehams
formel &r enkel men har svagheter, sa det finns mer avancerade modeller. I avsnitt 4.2 pa
sidan 30 ska vi visa hur vél dennna modell stammer 6verens med dédligheten i Sverige med
hjalp av statistik fran Statistiska Centralbyran. Makehams livslingdsmodell definieras genom
foljande utseende pa dodlighetsintensiteten p,.

(18) Ly = a+be™ x> 0.
Om vi sétter in detta uttryck i formel (16) far man f6ljande utseende pa 6verlevnadsfunktionen
(19) () = e Jolatber)ds

Trafikforsakringsforeningen ger ut rekommendationer till férsdkringsbolagena vilka vérden
som konstanterna a, b och ¢ ska ha. Vi kommer senare till, varfor det ar viktigt att alla
trafikforsikringsbolag anviander sig av samma antaganden. Dessa rekommendationer ser idag
ut pa foljande sétt:

0,000362 + 0,00001377 - 1000472 for mén

(20) iz
0,000362 + 0,00001377 - 10%0472(==479) {51 kvinnor
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Héar ser vi att rekommendationerna for dodlighetsintensiteterna skiljer sig at for méan och
kvinnor vilket ska spegla hur det ser ut i verkligheten. Kvinnor lever generellt sett lite langre
an mén. Vi skriver om uttrycket med basen e istéllet vilket ger féljande uttryck:

0,000362 + 0,00001377¢M 10-0.04722 for mén

(21) M =
0,000362 + 0,00001377¢m10-(0.0472(z=479)) {51 kvinnor

Vi kommmer att anvédnda oss av féljande form pa dessa ekvationer i fortsédttningen:

a+ be®  {or man

(22) Mz =
a + dbe®®  {or kvinnor

dar:
a = 0,000362
b =0,00001377

c=1n10-0,0472
d — In10-0,0472:(~4,79)

Det som skiljer kvinnornas och méannens dodlighet fran varandra &r konstanten d. Da d ~
0,594 < 1 minskas be®” med denna faktor och darmed blir kvinnornas dodlighetsintensitet
lagre &n ménnens. Figur 1 pa nésta sida visar hur dodlighetsintensiteterna ser ut for méan och
kvinnor enligt trafikforsdkringsforeningens rekommendationer. Vi ser i figuren att kurvan for
ménnens dodlighet ligger vésenligt 6ver kvinnornas nir man borjar komma upp i lite hogre
aldrar. Det beror som sagt pa att kvinnor lever langre &n mén.

Overlevnadsfunktionen blir med g enligt modellen i (22) och formel (16):

fa:er%(l—e“)

e for man

(23) I(a) =

—aw—l—%(l—e“)

e for kvinnor

Se Figur 2 pa sidan 23 pa hur 6verlevnadsfunktionerna ser ut fér mén och kvinnor. Dar ser
man istéllet att kvinnornas kurva ligger 6ver ménnens eftersom de lever langre.

Om vi utnyttjar formlerna (7) och (16) tillsammans med att F, = 1—[, kan tathetsfunktionen
for aterstaende livslangden, T, uttryckas pa foljande sétt:
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(b) Dodllighetsintensitet for 20-60 ar

Figur 1: Dodlighetsintensiteter

24 ser vi hur tathetsfunktionen for aterstaende livslangden ser for en 0-
aring (x = 0 i formeln ovan), vilket &r detsamma som livslangden T for en godtycklig individ.

Sist ska vi avsluta med en figur, se figur 4 pa sidan 25, som visar hur férdelningsfunktionen
I, ser ut for var 1

ivsldngdsmodell.

3.2.4 En modell med minskad dédlighet

Ménniskor lever allt ldngre och sa har trenden sett ut ett tag. I figur 5 pa sidan 26 ser vi hur
utvecklingen sett ut i Sverige sedan 1983 och fram till ar 2006. Kvinnorna lever som sagt var
langre &n méannen vilket vi kan se i figuren. Man kan dock ocksa se en liten trend mot att
kvinnor och mén borjar ndrma sig varandra. Om vi antar att folk dven i framtiden kommer
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Figur 2: Overlevnadsfunktion

att leva liangre dn idag vad far det for konsekvenser for skadekostnaden vid en trafikolycka.
Vi kommer hér att presentera en utvidgad Makehams modell, dér vi tar hénsyn till den
minskade dodligheten for att senare under avsnittet 4.2 pa sidan 30 se vad denna utvidgade
modell far for konsekvenser pa skadekostnaden.

Daodlighetsintensiteten utokas nu med en del som ska svara mot den minskade dodligheten
eller med andra ord den Okade livslangden, vilket gor att u, far foljande utseende:

67,\0(:1:40)(@ + be*)  for mén

e Mo@=20)(q + dbe) for kvinnor

dér:

Ao = —In(1 — vyp)

vo=procentuellt avtagande av dodlighetsintensiteten per ar
xo=aldern vid tidpunkten for beréikning

a = 0.000362

b = 0.00001377

c=1In10*0.0472
d=¢n 10x0.0472%(—4.79)

Den nya termen av ekvationen e *0(®=%0) reducerar dodligheten for varje ar med v, utifran
dagens virden pa konstanterna a och b. Detta gor att 6verlevnadsfunktionen (16) tillsammans
med definition (25) nu ser ut pa foljande sétt:
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Figur 3: Téathetsfunktion

— (& erozo(1—e=r07)— —L_eroz0(1—ez(c—A0) ) . .
e (*z ( )= ( ) for méan

(26) l(z) =
ei(;TJEAOZO(lfedoz)*%exozo(kez(kAO))) for kvinnor

Dodlighetsintensiten och 6verlevnadsfunktionen beror nu bade pa individens alder x och den
avtagande dodligheten vy. Vi illustrerar med nagra exempel vilka konsekvenser detta far
pa dodligheten. Med formel 7 pa sidan 19 kan vi berdkna sannolikheten att uppna en viss
alder beroende pa hur gammal man ar idag. Vi ridknade ut hur manga personer bland 1000
stycken som forvintas uppna aldern 80 ar om man ar 20, 40 respektive 60 ar idag, dels med
overlevnadsfunktionen utan avtagande dodlighet och dels med en procentuellt avtagande av
dodlighetsintensiteten med 1% respektive 2% per ar. I tabell 5 och tabell 6 pa nista sida ser
vi resultatet for kvinnor respektive mén.

’ Kvinnor H Idag \ Minskad dédlighetsintensitet, 1% \ Minskad dodlighetsintensitet, 2% ‘

20 — 80 ar || 622 st 749 st 838 st
40 — 80 ar || 630 st 712 st 778 st
60 — 80 ar | 664 st 699 st 730 st

Tabell 5: Antalet kvinnor av 1000 som forvantas leva tills de blir 80 ar beroende pa om de
ar 20, 40 eller 60 ar idag

Vi kan observera att sannolikheten att uppna 80 ars alder ékar om vi minskar dédligheten
och den okar mer for den 2 % arliga reduktionen &n for den 1 % arliga reduktionen. Den
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Man H Idag \ Minskad dodlighetsintensitet, 1% \ Minskad dodlighetsintensitet, 2% ‘
20 — 80 ar || 457 st 622 st 748 st
40 — 80 ar || 464 st 569 st 660 st
60 — 80 ar || 504 st 549 st 591 st

Tabell 6: Antalet mén av 1000 som forvéntas leva tills de blir 80 ar beroende pa om de &r
20, 40 eller 60 ar idag

procentuella 6kningen av antalet personer som forvéantas leva tills de blir 80 ar ar hogre for
mén an for kvinnor. Det beror pa att médnnen har hogre dodlighet idag enligt var modell och
paverkas dérfor i hogre grad dn kvinnor av en reducering i dédligheten. Okningen i procent av
antalet personer som forvéntas leva till sin 80-arsdag &dr inte proportionell mot den minskade
reduktionen. Exempelvis dr den procentuella 6kningen betydligt hogre &n reduceringen for
unga personer och speciellt for méan. Antalet 20-ariga mén som forvéntas leva tills sin 80
arsdag okar med 6, 4% om vi reducerar dodligheten med 2%. Nar man lagger pa den minskade
dodligheten uppstar det en del intressanta resultat. Sannolikheten att leva tills man blir 80 ar
okar ju yngre man &r, vilket kan uppfattas som att det strider emot det sunda férnuftet. Men
anledningen till detta dr att effekten av den minskade dédligheten blir stérre ju yngre man &r
eftersom den far "verka” lingre. Man kan forestilla sig att en 20-aring har storre sannolikhet
att Overleva sin 80 arsdag #n sin pappa som &ar 60 ar idag eftersom man i framtiden till
exempel kommer ha béattre sjukvard och mediciner.
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3.2.5 Skadekostnaden

I detta avsnitt gar vi igenom den matematik som vi behover for att kunna berdkna skade-
kostnaden enligt var modell, dér formlerna i avsnittet ovan spelar huvudrollerna. Vi borjar
med det som kallas for forsdkringsteknisk avsattning FTA. Nar man har rakat ut for en tra-
fikolycka vilken har lett till en inkomstforlust pa grund av bestaende nedsatt arbetsférmaga
ges den i de flesta fallen ut i form av en livranta, se avsnitt 3.1 pa sidan 15. Det innebér
en periodisk utbetalning som fortgar sa linge den skadelidande lever. Om den situationen
uppstar att forsdkringsbolaget blir skyldig att betala ut en livrinta, sa maste de idag reser-
vera for dessa framtida utbetalningsforpliktelser. Denna reserv kallas for forsdkringsteknisk
avsattning. For att fa fram den forsakringstekniska avséttningen berdknar man kapitalvéardet,
vilket dr vantevérdet av nuvirdet pa samtliga utbetalningarna diskonterade med en réntesats
och ett dodlighetsantagande som ger sannolikheten att den skadelidande lever vid utbetal-
ningstilfallet.

FTA vid tiden for faststéllande, t=0, ges av:

R Wz + & 1+ <2 Wz + % 1
(27) FTA:;m* <l(a:t) )*((1:::5))],3 = kz:;m* (l(xt) >>x<(1+r)]]3

€T L . . . .
Forsta kvoten i ekvationen l(lE;)D) ar effekten av dodlighetsantagandet. Vid varje tidpunkt

som en utbetalning ska ske raknar man ut sannolikheten att overleva till denna tidpunkt
sett fran berikningstillfillet. Realréntan, r, ska enligt Trafikforsédkringsforeningen séttas till
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Dar:

I=inkomstforlust per ar

t=indexering

o=forviantad avkastningsrinta

r=realrinta

B=Dbrytningsalder

D=antal utbetalningar per ar

m = %:utbetalning per period

x;=levnadsalder vid tidpunkten for faststéllandet

1,5%. Eftersom det i vart fall ar fraga om en livrdnta som ska ersidtta en inkomstforlust
(I6n) utbetalas det ett belopp varje manad, D=12. Det gor att beloppet som ska utbetalas
varje manad dr I/12=m. Istallet for att summera till odndligheten brukar man i praktiken
summera till en finit alder som exempelvis 120 ars alder. Om man till exempel &r 40 ar
och man ndr man skadas i en trafikolycka, sa &ér sannolikheten enligt modellen att leva tills
120 ar 8.1413 % 107!, Den berikningen illustrerar att sannolikheten att leva tills man ér
120 ar ar forsumbar. Ofta delar man in berdkningen av FTA i fore pensionsalder och efter
pensionalder och den kallar vi for brytningsalder ovan, vilket vanligtvis &r 65 ar och det &r
den brytningsalder som vi har anvint oss av. Som pensionér forvintas inkomstforlust vara
mindre &n nédr man arbetar och man brukar sétta den till hdlften av den inkomstforlusten
fore pensionsalder. Detta gor att FTA slutligen far féljande form:

(B—z¢)xD k (120—x¢)*D k

[ = [ =
(28) FTA= Z m (xt+D>* L — + Z L (xt+D)* ! -
k=1 i) A+ s pn 2 Hzi) (1+r)p

3.2.6 Premiemodell

I detta avsnitt presenterar vi den teori som vi har anvént oss av for att géra en uppskattning
pa hur mycket premien kommer att 6ka efter 6verféringen att socialférsikringen och eventuellt
kollektivavtalen. Vi infor foljande definitioner:

Sp=trafikskadekostnad fore overforing

So(E)=trafikskadekostnad for egendom fore 6verforing

So(Pyr)=trafikskadekostnad for personskada forutom inkomstforlustdelen fore 6verforing
So(Pr)=trafikskadekostnad for personskadans inkomstforlust fore dverforing
S=trafikskadekostnad efter 6verforing

S(F)=trafikskadekostnad for egendom efter dverforing

S(Pyr)=trafikskadekostnad for personskada férutom inkomstforlusten efter 6verforing
S(Pr)=trafikskadekostnad for personskadans inkomstforlust efter 6verforing

Ovanstaende definitioner leder till foljande begrepp:

So(Prr) + So(Pr)
So

(29)

= g = andel personskador
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So(Pr)

(30) = [y = andel inkomstforlust av personskador
OéoS()
S(P
(31) (1) = 79 = Okningsfaktor avseende inkomstforlust
So(Pr)

Trafikskadekostnaden for egendom &r lika stor fore och efter 6verféringen och den delen
paverkas sjilvklart inte av Overforingen eftersom den &r oberoende av socialforsdkringen
och kollektivavtalen. Detsamma giller for trafikskadekostnaden for personskador som inte
ar inkomstforlust. Kostnaden fér personskador som inte &r inkomstférlust bestdms bland
annat av ovan ndmda mentabeller och paverkas inte ndmnvért av overforingen. Dock &r
ar inte skadekostnaden for inkomstforlustdelen av skadekostnaden lika stor fore och efter
overforingen utan utgoér den delen som paverkas av en overforing. Detta leder till att:

S(E) = So(E);  S(Pu) = So(Pu);  S(Pr) =705(Fr)

Eftersom

(32) S=S(E)+ S(Py)+ S(Pr)
far vi att:

(33) S =S(E)+S(Pur) +7050(Fr)

Andelen egendomsskador ér (1 — «p) och kostnaden for dessa ér (1 — «)Sp. Andelen av
kostnaderna for personskador som inte &r inkomstforlust dr ag(1 — ) och kostnaderna for
dessa dr ag(1 — [3y)So. Andelen av kostnaden for personskador med inkomstforlust dr ap/fy
och kostnaden for dessa ar ag/3Sy. Detta gor att kostnaden efter 6verforingen kan uttyckas
som en funktion av kostnaden fore 6verforingen innehallande de tre parametrarna ag, Gy och

Yo:

S=(1-a)So + (1 = Bo)anSo + 708005
(1 = ap) + (1= By) * ag +v0800)So
(1+ (70 — 1)evoBo)So

(34)

4 Analys av olika doédligheter och rinteantaganden

I detta avsnitt har vi analyserat vad olika dodligheter och realrdntor far for konsekvenser
pa nuvarande skadekostnad. Vi har bara studerat den delen av skadekostnaden som é&r in-
komstforlust /livranta, se 3.1 pa sidan 15. Det beror pa att skadekostnaden till storsta delen
bestar av denna del; vi kommer med andra ord inte att ta med merkostnaderna i analysen.
For en fyrtioarig man med invaliditetgrad 15%, 100% forvérvsinvaliditet och som fére skadan
hade en 16n pa 30 000 kr per manad bestar skadekostnaden av 170 900 kr for men och drygt
2 miljoner kr for inkomstforlust for att visa ett exempel pa fordelningen av kostnaden.
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4.1 Olika ranteantagande

Vi har foljdaktligen studerat hur olika rédntor paverkar den delen av skadekostnaden som &r
inkomstforlust /livréanta. Vi har satt alla arsinkomster till 1 kr for att fa mer Gverskadliga
vérden vilket gor att m i formeln (28) blir 1/12 kr.

I figur 6 har vi tagit med fem olika rédntor dédr de tva kurvorna langst upp &r kvinna=rod
kurva och man=Dbla kurva for realrdntan 0%, néasta pafoljande tva kurvor ar for realrantan
1% o.s.v. upp till 5%.

80

60 1

40 .

30k 1

SKADEKOSTNAD

10

Figur 6: Realridnta 0%(6verst), 1%, 2%, 3% 4% och 5%

Som vi kan se i figuren ligger kvinnorna 6ver ménnen nér det géller skadekostnaden. Det
beror som sagt pa att kvinnor lever lingre &n méannen och beskrivs av konstanterna i for-
mel 22 pa sidan 21. Nu spéanner intervallet mellan 0% till 5% som &r en ganska stora skillnad
pa hogsta och ldgsta rédntan men det beror pa att vi vill illustrera en annan viktig egenskap
hos realréntan. Vilken realrdnta som anvinds paverkar unga personer i betydligt hogre grad
an vad det paverkar dldre personer. Det beror pa att for yngre personer pagar diskonte-
ringen under en ldngre tid och dérmed blir diskonteringsfaktorn kénsligare for éndringar i
realréntan. For dldre personer dr det ganska liten skillnad mellan skadekostnaden for de fem
olika réntorna, eftersom aterstaende livslangd &r mycket kortare.

Vi noterar att for de tva oversta kurvorna ar realrdntan 0%. Det innebér att beloppet inte
diskonteras med avseende pa rédntan utan det vi ser ar effekten av dodlighetsantagandet. Ska-
debeloppet hamnar i det fallet for en person som ér 0 ar idag pa cirka 70 kr. Om vi inte tog
héansyn till effekten av vart dodlighetsantande skulle beloppet bli 120 kr, man far ju 1 kr varje
ar i 120 ar, sa skillnaden mellan 120 kr och 70 kr beror enbart pa vart dodlighetsantagande.
I de 6vriga kurvorna ser man effekten av bade dodlighetsantagandet och diskonteringen av
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rantan. En okning av realrdntan fran 0% till 1% ger en skadekostnad pa ca 50 kr for en
O-aring idag vilket dr en minskning pa nistan 30% jamfort med realriantan 0%. Effekterna
pa skadekostnaden minskar sedan med okad rénta.

Vi ska slutligen visa hur mycket skadekostnaden minskar i procent bara genom att &ndra
realrdntan fran 1,5% till 2,0% for personer upp till 100 ar ( se figur 7). Hér ser vi tydligt att
det slar hardare mot yngre personer nir realrintan dndras. For en person som ar 20 ar idag
ar minskningen ca 10% medan det for en 50-aring ar drygt 5 %.
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Figur 7: Minskning i procent om rantan andras fran 1,5% till 2%

Vi sétter nu punkt for olika rédnteantande och kommer i fortséttningen att sétta rdntan till
1,5% vilket dr den rekommenderade riantan av trafikforsikringsforeningen och den man for
narvarande anvénder sig av i praktiken. Vi tar dock med oss vetskapen om att realrdntan
och dess virde i stor grad paverkar skadekostnaden och det ar déarfor viktigt att alla tra-
fikforsdkringsbolag anvinder sig av samma rénta, skélen till detta framgar av senare avsnitt.
Det &r ocksa viktigt att den realrdnta man anvénder sig av speglar verkligheten sa bra som
mojligt for att den berdknade skadekostnaden ska bli korrekt. Om realréntan sitts for hogt
kommer skadekostnaden att bli for lag och darmed riskerar forséikringsbolagen att kostna-
derna i framtiden blir hogre dn berdknat och vice versa om réntan sétts for lagt.

4.2 Olika dodligheter

4.2.1 Hur vil stimmer var modell 6verens med verkligheten

Hér i Sverige och i de flesta linder anvander man sig néstan uteslutande av Makehams an-
tagande for dodlighetsintensiteten och den tillampar vi &ven hér. Déarfor borjar vi denna
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analys med att se hur vil denna modell, se formel 22 pa sidan 21, stimmer 6verens med
den verkliga dodligheten i Sverige med hjélp av statistik fran Statistiska Centralbyran. Vi
beriiknade forst den ettariga dodssrisken som vi definierade i formel 17 pa sidan 20 med
Makeham som livslingdsmodell och jamférde det sedan med observerad data fran 2006 for
aldrarna 0-70 for mén respektive kvinnor (se figur 8 pa nésta sida). Férutom en stor skill-
nad for 0-aringar ser Makeham och den observerad dodligheten ganska lika vid en optisk
betraktelse. I figur 9 pa sidan 33 ser vi lite ndrmare pa hur det ser ut for 20-60 aringar. For
kvinnor ligger den observerade statistiken under Makehams foér alla aldrar medan ménnen
ligger 6ver Makeham for aldrar runt 20 ar. Bade ménnen och kvinnorna har en puckel runt
20 ar. I ménnens fall forklaras denna puckel av att de ofta har ett hogre riskbeteende vid
den aldern &n Ovriga befolkningen och det ar det som framgar av figuren. I nésta figur 10
pa sidan 34 kan man se hur stor den procentuella skillnaden &r mellan Makeham och den
observerad dédligheten och dir ser vi att de skiljer sig at en del. Aterigen ser vi att for
méan runt 20 ars alder dr den observerade dodligheten hogre &n Makeham men for resten av
ménnen och for alla kvinnor ligger den observerade dodlighetsintensiteten under Makeham.
Att Makeham har hogre dodlighetsintensitet &n verkligheten (férutom for mén runt 20 ar)
innebér att forsdkringsbolagen underskattar hur lange folk lever och kommer darmed att ha
for laga skadereserver.

4.2.2 Uppskattning av den minskade dédligheten

Dodligheten minskar i Sverige kan vi konstatera men hur ser trenden ut och vad &r ett
realistiskt virde pa den avtagande dodligheten (det vi kallar for vy i formel 25 pa sidan 23).
Vi borjar med att titta pa hur den ettariga fordandringen i dodlighetsintensiteten sett ut for de
sex senaste aren med hjalp av statistik fran Statistiska centralbyran (SCB). Pa dessa virden
har vi sedan tagit ett genomsnitt och resultat ser man i figur 11 pa sidan 35. For yngre aldrar
fluktuerar varden mycket och det beror pa att statistiken for dessa aldrar inte tillforlitilig
eftersom det dr sa pass fa unga personer som dor. For de flesta aldrar verkar dodligheten
minska nagot i enlighet med vara antagande vilket vi kan se genom att kurvorna ligger under
nollstrecket. En viss skillnad mellan kvinnor och mén kan man konstatera. Speciellt runt
aldrarna 45-70 ar okar for ndrvarande kvinnornas dodlighetsintensitet i nagra fall. Det finns
en uppenbar forklaring till detta och det &r rokningen. I ovan ndmda aldersintervall &r det
vanligare att kvinnor réker &n mén och det kan man konstatera i statistiken.

Som uppskattning pa den framtida ettariga dodsrisken, se formel 17 pa sidan 20, anvander
vi oss av SCB framtidsprognos'? och didrmed har vi en uppskattning pa vy. Vi delar upp
statistiken i tva fall, ett "bésta fall” (fall 1) och ett ”sdmsta fall” (fall 2). Vi har alltsa gjort
en uppdelning av SCB:s statistik dédr det ena fallet har en den stérsta mojliga reduktionen
av dodligheten och det andra fallet har den minsta mdojliga reduktion av dodligheten enligt
SCB framtidsprognos. Pa sa satt far vi de tva extremvéardena. Vi kallar det fall med den
storsta reduktionen av dodligheten for simsta fallet eftersom det utifran ett forsdkringsbolags
synvinkel blir dyrare om befolkningen lever langre. SCB:s framtidsprognos géller fram till ar

2http:/ /www.sch.se/templates/Publikation 131351.asp
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Figur 8: Observerad data versus Makeham for aldern 0-70 ar

2050 och i de fall det behtvs anvéander vi for aren déarefter 2050 ars varde. Det hér innebar
att for en 40-arig man kommer effekten av den reducerade dodligheten att anta de varden vi
kan se i figur 12 pa sidan 35. Grafen ska tolkas sa att om 40 ar kommer dodsriskerna fér en
40-arig man att ha reducerats med drygt 50% i sdmsta fall och i bésta fall med drygt 30%
jamfort med hur dédlighetsintensitet ser ut idag. Men reduceringen é&r, enligt SCB:s prognos,
beroende av nuvarande alder och kommer inte se likadan ut for olika aldrarna utan vi visar
dven hur dodligheten kommer att reduceras for en 20-arig man.

4.2.3 Den minskade dddlighetens paverkan pa skadekostnaden

Vi har hiar ovan konstaterat att dodligheten minskar och vi har en framtida uppskattning
pa hur mycket. Det som é&r intressant i detta fall 4r att se hur det paverkar skadekostnaden.
Precis som tidigare kommmer vi bara att studera inkomstforlustdelen av skadekostnaden.
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Figur 9: Observerad data versus Makeham for aldern 20-60 ar

Realrantan kommer vi att sitta till 1,5% eftersom det dr den realrdnta man anvinder sig av
idag vid reservering av livrantor. I tabell 7 pa foljande sida och tabell 8 pa nésta sida ser vi
hur mycket skadekostnaden 6kar i procent for mén respektive kvinnor for olika aldrar om vi
anvander Statistiska Centralbyran framtidsprognos som vi presenterade i féoregaende avsnitt.

Det blir en 6kning av skadekostnaden mellan 2,58% och 9,60 %. Méannens reduktion ligger
over kvinnan i alla fall férutom ett (vid 40 ars alder och och da vi reducerar dodligheten
enligt SCB samsta fall). Detta visar pa att SCB tror att ménnen och kvinnorna kommer att
ndrma sig varandra i dodlighet i framtiden. Det var ocksa den tendensen vi sag i figur 5 pa
sidan 26 dar vi tittade pa hur medelivslangden dndrats sedan 1983 fram till idag.

Medelaldern i Sverige for mén ligger pa ca 40 ar och deras medelinkomst &r cirka 28 000 kr
per manad enligt Statistiska Centralbyran. Skadekostnaden for denna person blir 1 900 000
kr, om vi antar att han ar 100% sjukskriven och 9,6% pa detta skadebelopp blir 182 400 kr.
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Figur 10: Skillnad i procent for den ettariga dodrisken mellan observerad dodlighet och Ma-
keham

Alder idag 10 20 30 40 20 60 70 80
Bista fall=Fall 1 | 2,80% | 2,99% | 3,19% | 3,39% | 3,46% | 2,89% | 3,21% | 2,58%
Sémsta fall=Fall 2 | 5,79% | 6,25% | 6,72% | 7,22% | 7,37% | 6,05% | 6,71% | 5,36%

Tabell 7: Okning av skadekostnaden fér kvinnor i procent om man reducerat dodligheten
enligt SCB:s framtidsprognos

Dessa 9,60% kommer att bli betydligt hogre dn 182 400 kr da vi fort éver kostnaderna fran
den socialforsédkringen och kollektivavtalen till trafikforséikringen. Detta aterkommmer vi till
i avsnittet "analys av skadekostnad”. Resultatet hir ovan innebér att forsdkringsbolagen
kommer att fa hogre kostnader dn de reseverar for idag, vilket i sdmsta fall leder till att de
inte kommer att kunna fullfolja sina atagande med nuvarande reserver (FTA).

Alder idag 10 20 30 40 20 60 70 80
Bista fall=Fall 1 | 2,93% | 3,10% | 3,25% | 3,39% | 4,01% | 4,46% | 4,27% | 2,96%
Sémsta fall=Fall 2 | 6,05% | 6,47% | 6,86% | 7,20% | 8,62% | 9,60% | 9,09 6,21%

Tabell 8: Okning av skadekostnaden f6r mén i procent om man reducerat dédligheten enligt
SCB:s framtidsprognos
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4.3 Slutsats

Vi har i avsnittet héir ovan analyserat konsekvenser pa skadekostnaden utifran olika realrdntor

och dodlighetsantaganden och sett att dessa paverkar skadekostaden. Forsidkringsbolag har

ritt att aterkrdva pengar av ett annat forsidkringsbolag, om det utbetalningar som de haft
orsakats av en forsikringstagare hos annat forsékringsbolag som har varit vallande till trafi-
kolyckan. Nar det handlar om livrantor, "koper” det forsédkringsbolag som har den vallande

som forsdkringstagare livrantan av det forsdkringsbolag, som har reglerat skadan at den
forsdkringstagare som inte har vallat trafikolyckan. Darfor dr det viktigt att alla trafikforsdkringsbolag
riknar ut skadekostnaden pa samma sétt for att det inte ska bli en inkonsekvent skaderegle-

ring. Pa grund av det ger Trafikforsakringsforeningen ut riktlinjer for vilket dodlighetsantagande
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och vilken realrinta forsdkringsbolagen ska anvinda sig av nir de beridknar sina livréntor.
Trafikskadendmnden i sin tur faststéller belopp for 6vriga kostnader, med syftet att skade-
kostnaden ska bedomas pa samma sétt for de skadelidande oavsett vilket forsidkringsbolag de
véljer.

5 Analys av skadekostnaden

5.1 Inkomstférlustuppdelning

Om man rakar ut for en trafikolycka idag, sa kommer ersidttningen fran tre olika hall, tra-
fikforsdkringen, socialforsdkringen samt formaner fran arbetsgivare, se avsnitt 2.1.6 pa si-
dan 10. Hur stort belopp som utgar fran de olika ersdttningarna beror pa hur linge man
varit sjuk samt personens inkomst fore skadan. Vi ska hér nedan askadliggora hur det ser ut
innan vi i nésta avsnitt presenterar resultatet av var analys av skadekostnaden. Kom ihag
att trafikforsdkringen ska ersétta hela det belopp som blir kvar efter samordning med soci-
alférsikringen och kollektivavtalen. Brytpunkterna ér beroende av prisbasbeloppet, pBB, '3
och inkomstbasbeloppet, iBB 4.

For en arsinkomst under 7.5 pBB (under 302 250 kr per ar eller 25 000 kr per manad) ser
det ut pa foljande sitt!®:

e Dag 2-1}:

— 0% fran socialférsikringen

— 80% fran arbetsgivaren (sjuklon)
— 0% fran ITP

— 20% fran trafikforsidkringen

o Dag 15-tills sjukersdttning/aktivitetsersdttning borjar utga:

— 80% fran socialforsiikringen (sjukpenning)
— 10% fran ITP
— 10% fran trafikforsidkringen

e Fran dess att sjukersdttning/aktivitetsersittning borjar utga och framat:

— 64% socialforsékringen (sjuk/aktivitetsersiattning)

— 15% ITP
— 21% trafikforsakringen

13ge Forklaringar /Definitioner

Y456 Forklaringar /Definitioner

I5Forsikringar  pa  arbetsmarknaden enligt lag och kollektivavtal (2006), Svenskt Niringsliv
Forsdkringsinformation, s 40
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For den delen av arsinkomsten som ligger mellan 7.5 pBB och 20 iBB
(mellan 302 250-918 000 kr per ar eller 25 200-76 500 kr per manad) ser det ut pa foljande
satt:

e Dag 2-14:

— 0% fran socialforsikringen
— 80% fran arbetsgivaren (sjuklon)
— 0% fran ITP
— 20% fran trafikforsikringen
e Dag 15-90

— 0% fran socialforsikringen
— 90% fran ITP
— 10% fran trafikforsikringen

e Dag 91 och framat

— 0% socialforsidkringen

— 656% ITP
— 35% trafikforsakringen

For den delen av arsinkomsten som ligger mellan 20 iBB och 30 iBB
(mellan 918 000-1 377 000 kr per ar eller 76 500-115 000 kr per manad) ser det ut pa foljande
satt:

e Fram till och med dag 90
— Som inkomst mellan 7.5 pBB och 20 iBB.
e Dag 91 och framat

— 0% socialforsikringen
— 32.5% ITP
— 67.5% trafikforsikringen

For den del av arsinkomsten som dverstiger 30 (BB
(1 377 000 kr per ar eller 115 000 kr per manad) ser det ut pa foljande sétt:

o Trafikforsikringen ersidtter 100% oavsett antalet sjukdagar.
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Se Figur 13 hur uppdelningen ser ut nér nér situationen stabiliserat sig och aktivitet /sjukserséttning
utgar. I figuren hogst upp ser man hur stor del socialférsdkringen, ITP och trafikforsdkringen
betalar for olika inkomster. Lagforindringen kommer bara att paverka inkomster under 7,5

pBB eftersom socialforsdkringen bara ersétter inkomstférluster upp till detta belopp.

I figur 14 pa nésta sida ser man hur den procentuella fordelningen ser ut for de tre oli-
ka brytpunkterna. Det &dr bara for inkomsterforluster under 7,5 pBB som fordelningen &r
oberoende av inkomst och da ser férdelningen alltid ut som i pajdiagram (a). For hogre in-
komstforluster beror den procentuella fordelningen pa inkomsten, vilket innebér att den ser
olika ut for olika inkomster. For 20 iBB betalar kollektivavtalen storsta delen, vilket beror
pa att kollektivavtalen betalar en stor del (65%) av inkomstférlusten mellan 7,5 pBB och 20
iBB. Aven trafikforsikringens del har 6kat, fran 21 % till 30%. Nér det géller inkomster runt
30 iBB betalar trafikforsakringen och kollektivavtalen lika stor del medan socialférsdkringens
del fortsétter att minska. For inkomster 6ver 30 iBB kommer hela tiden trafikforsdkringens
del att ¢ka, eftersom det &r den enda delen som ersétter inkomster 6ver 30 iBB.
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Figur 13: Uppdelning av inkomstforlust idag

Efter overforingen av socialforsdkringens kostnader till trafikférsikringen kommer férdelningen
att se ut pa foljande sétt:

For en inkomst under 7.5 pBB ser det ut pa foljande sétt efter dverforingen:
e Dag 2-14:

— 0% fran socialforsikringen

— 80% fran arbetsgivaren (sjuklon)
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Figur 14: Inkomstuppdelning idag for olika inkomster

— 0% fran ITP
— 20% fran trafikforsikringen

e Dag 15-tills sjukerséttning/aktivitetsersittning borjar utga

— 0% fran socialforsidkringen (sjukpenning)
— 10% fran ITP
— 90% fran trafikforsidkringen

e Fran dess att sjukersédttning/aktivitetsersittning borjar utga och framat

— 0% socialforsikringen
— 15% ITP
— 85% trafikforsikringen
For inkomster 6ver 7,5 pBB ser det ut som fore 6verféringen eftersom socialforsékringen bara

ersétter inkomstforluster upp till detta belopp och dédrmed paverkas inte inkomster Gver 7.5
pBB av overforingen av socialforsdkringen.

Se Figur 15 pa foljande sida for hur den nya férdelningen av inkomsten ser ut. Den bestar

nu bara av tva kéllor, dér ersédttningen for kollektivavtalen okar upp till inkomster pa 30
iBB och efter det &r det bara trafikforsékringens ersédttning som okar. I figur 5.1 pa sidan 41
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visar vi hur motsvarande procentuella férdelning for de tre olika brytgrdnserna ser ut att
jamfora med figur 14 pa foregaende sida. Efter 6verforingen betalar trafikforsédkringen den
klart storsta delen av ersdttningen under 7,5 pBB och det beror pa att den har fatt 6verta
socialférsikringens stora del pa 64%. Nér vi kommer upp pa inkomster kring 20 iBB betalar
trafikforsdkringen och kollektivavtalen ungefér lika stor del, men nér inkomsterna blir hogre
kommer trafikforsdkringen att betala storre och storre del, som dven framgar i figur 15.
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Figur 15: Uppdelning av inkomstférlust efter att allména forsdkringen Gverforts till tra-
fikforsdkringen

Vi vet inte hur de olika arbetsmarknadernas parter kommer att reagera pa att socialférsikringen
ska overforas till trafikforsikringen. En mojlig reaktion kan vara att kollektivavtalen ocksa
kommer att overfora sina kostnader for trafikskador. Darfor analyserar vi dven ett sadant
scenario. Om kostnaderna fran avtalsforsékringarna ocksa overfors till trafikforsékringen sa
kommer uppdelningen se ut som i figur 17 pa sidan 42. Trafikforsikringen betalar da 100%
av skadekostnaden oavsett brytgrianserna, forutom de 14 forsta dagarna da sjuklon utbetalas.

5.2 Overforing av skadekostnaden fran socialférsikringen och kol-
lektivavtalen till trafikforsikringen

Nér vi analyserar skadekostnaden ser vi som i foregaende avsnitt endast pa inkomstforlusten
av skadekostnaden, eftersom det dr den delen som paverkas. Vi bortser fran sjukpenningdelen
som utbetalas fore aktivitetsersittningen/sjukersidttningen borjar utga utan riknar istéllet
som att sjukersdttningen utbetalas direkt. Skillnaden i erséttning mellan sjukpenningtiden
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Figur 16: Inkomstuppdelning efter 6verféringen av socialforsékringen for olika inkomster

och sjukersittningtiden dr 16% (80%-64%) och den skillnaden &r férsumbar med tanke pa att
sjukpenningdelen &r en liten del av aterstaende inkomstforlust. Vi analyserar hur det kommer
att sla mot nagra olika typfall, diar vi antagit att personen blir 100% arbetsoférmogen. De
fall vi véljer ar foljande:

e alder, z: 20, 40, 60 ar (Pensionérer &r inte intressanta, ty deras inkomst &r redan
faststélld vid skadetillfillet)

e inkomst per manad, {5: 24 000, 36 000, 48 000 kr (Da far vi med inkomster under och
over 7,5 pBB)

Resultatet efter 6verforingen av socialforsakringen, kallad SF i diagrammen, och socialférsédkringen
+ kollektivavtalen redovisas tillsammans med hur mycket trafikforsdkringen, kallad TF i di-
agrammen, betalar idag for de olika fallen. I diagram 18 pa sidan 43 kan man se hur det ser

ut for den forsta manadsinkomsten pa 24 000 kr for de tre olika aldrarna.

For en 20, 40 och 60-aring med en manadsinkomst pa 24 000 kr blir den procentuella 6kningen
av skadekostnaden efter overforingen av socialforsikringen 305% och om vi dven har for éver
kollektivavtalen blir 6kningen 376%. Observera att 6kningen i skadekostnaden &r oberoende
av alder utan att det endast dr inkomsten som har betydelse. Att ckning blir sa stor beror
pa att en manadsinkomst pa 24 000 kr ger en arsinkomst som ligger under 7,5 pBB och for
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len overforts till trafikforsikringen, observera att trafikforsikringen nu betalar ut 100% av
ersdttningen

inkomster under det beloppet kommer trafikforsikringen att betala 85% istéllet for dagens
21%. 1 figuren ser man ocksa hur skadekostnaden minskar med okad alder eftersom aldre
personer forvéintas avlida tidigare d&n yngre personer.

I nésta figur 19 pa sidan 44 da manadsinkomsten dr 36 000 kr blir 6kningen lite ldgre, ef-
tersom kollektivavtalen och trafikforséikringen idag betalar en stérre del av inkomstforlusten
an i forra fallet. Vi ligger nu pa en arsinkomst mellan 7,5 pBB och 20 iBB fast ndrmare 7.5
pBB #n 20 iBB. Okningen ar dock stor énda, 178% efter Gverforingen av socialforsikringen
och 297% efter att dven kollektivavtalen dverforts. Skadekostnaden i miljoner kronor har dock
okat eftersom manadsinkomsten ar hogre.

I det sista fallet déar vi har en manadsinkomst pa 48 000 kr, se figur 19 pa sidan 44, har
okningen i procent minskat ytterligare efter att endast socialférsdkringen overforts, 6kningen
ligger nu pa 121% efter det. Orsaken &r densamma som i forra fallet, ndmligen att tra-
fikforsdkringen idag redan betalar en stor del av inkomstbortfallet pa den hér nivan. Dock
sjunker den bara har till 262% att jamfora med 297% i fallet innan efter det att kollektivavta-
len ocksa overforts och 6kningen hér &r med andra ord fortfarande vildigt hog. Anledningen
till detta, vilket vi redan tagit upp ovan, dr att med den hir manadsinkomsten betalar kol-
lektivavtalen en stor del av inkomstforlusten (65%) pa den del som 6verstiger 7,5 pBB och
déarfor paverkas skadekostnaden i hog grad av att man for 6ver kollektivavtalen.

42



rrrrr 9 TF idag + SF, Okning=305% TF idag +SF +avtal, Okning=376%

(a) Skadekostnad idag, efter
overforingen av socialférsdkringen
samt efter Overforingen av soci-
alforsikringen—+kollektivavtalen for
en 20-aring med en manadsinkomst

T /AN, 0 AR, INKOWST 24 000 KR
I KVINNOR, 40 AR INKOMST 24 00OKR|

FTAIMSEK

TF idag TF idag +SF, Okning=305% TF idag +SF +Avial, Okning=376%

(b) Skadekostnad idag, efter
overforingen av socialférsdkringen
samt efter Overforingen av soci-
alforsakringen—+kollektivavtalen for
en 40-aring med en manadsinkomst

pa 24 000 kr pa 24 000 kr

I VAN, 60 AR, INKOMST 24 000 KR
I KVINNOR, 60 AR, INKOMST 24 00 KR

TFidag TF idag + SF, Okning=305% TF idag + SF+Avtal, Okning=376%

(¢) Skadekostnad  idag,  efter
overforingen av socialférsikringen
samt efter overforingen av soci-
alforsidkringen—+kollektivavtalen for
en 60-aring med en manadsinkomst

pa 24 000 kr

Figur 18: Inkomstuppdelning idag for olika inkomster

Okningen i procent for skadekostnaden &r som sagt oberoende av alder men det &r inte
skadekostnaden. Det blir dyrare for ett forsikringsbolag, om en ung person rakar ut for
en trafikolycka. Den unga personen kommer att ersdttas under en ldngre tid jamfort med
en person som ar aldre. I figur 21 pa sidan 46 och figur 22 pa sidan 47 ser vi hur hog
skadekostnaden blir i miljoner kronor for personer mellan 0-60 ar for de olika inkomsterna.
Vi ser att skadekostnaden blir hogre fér unga personer vilket vi redan konstaterat, men vi
ser ocksa att det blir stora skillnader i skadekostnaden for de olika manadslonerna for alla
aldrar.

I figur 23 pa sidan 48 kan vi slutligen se hur mycket skadekostnaden dkar i procent efter
overforingen av socialforsdkringen och kollektivavtalen for manadsloner pa upp till 50 000
kr. Okningen é&r, vilket vi redan konstaterat, lika stor for mén och kvinnor samt oberoende
av alder. For personer som har en 16n under 7,5 pBB (302 250 kr) dr dkningen hela 300%.
Nir vi dven lagt pa kostnaderna for kollektivavtalen ar dkningen drygt 380%. Efter det avtar
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Figur 19: Inkomstuppdelning idag for olika inkomster

okningen med stigande inkomst, eftersom trafikforsdkringen idag betalar en storre del for
hogre inkomster.

5.3 Skadekostnadsanalys med minskad dodlighet

I avsnitt 4.2.2 pa sidan 31 berdknade vi hur mycket skadekostnaden kommer att 6ka i fram-
tiden utifran SCB:s prognos fér den minskade dodligheten. Vi gjorde tva berdkningar for
kvinnor och mén, ett "séamsta fall” och ett "basta fall”, se tabell 8 pa sidan 34 for ménnnens
resultat och 7 pa sidan 34 f6r kvinnornas resultat. Okningen av skadekostnaden i procent
efter overforingen av socialforsdkringen och kollektivavtal kommer att vara densamma men
skadekostnaden i kronor kommmer att 6ka betydligt. Nedan i tabell 9 pa sidan 46 ser vi hur
okningen ser ut for kvinnor och i tabell 10 pa sidan 46 ser vi motsvarande fér méan for en
manadslon pa 28 000 kr. Den hogre siffran i tabellen motsvarar det sdmsta fallet och den

44



20 W VAN, 20 AR, INKOMST 48 000 KR
I KVINNOR, 20 AR, INKOMST 48 000 KR}

FTAIMSEK

TF idag

TF idag+SF, Okning=121% TF idag+SF+Autal, Okning=262%

(a) Skadekostnad  idag,  efter
overforingen av socialférsdkringen
samt efter Overforingen av soci-
alforsikringen—+kollektivavtalen for
en 20-aring med en manadsinkomst
pa 48 000 kr

) T /AN, 40 AR, INKOMST 48 000 KR
I KVINNA, 40 AR, INKOMST 48 000 KR|
1

FTAIMSEK

T idag TF idag+SF, Okning=121% TF idag+SF+avtal, Okning=262%

(b) Skadekostnad  idag,  efter
overforingen av socialférsdkringen
samt efter Overféringen av soci-
alforsdkringen—+kollektivavtalen for
en 40-aring med en manadsinkomst
pa 48 000 kr

I AN, 60 AR, INKOMST 48 000 KR
1ol [N KVINNA, 60 AR, INKOMST 48 000 KR

FTAIMSEK

TFidag TF idag+SF, Okning=121% TF idag+SF+avtal, Okning=262%

(¢) Skadekostnad  idag,  efter
overforingen av socialférsikringen
samt efter overforingen av soci-
alforsidkringen—+kollektivavtalen for
en 60-aring med en manadsinkomst

pa 48 000 kr

Figur 20: Inkomstuppdelning idag for olika inkomster

ldgre det bésta fallet.

Fast kvinnor har hégre skadekostnad &n mén om man réknar med samma inkomst 6kar skade-
kostnaden lika mycket for mén som for kvinnor i 20 ars aldern. Det beror pa att reduceringen
av dodligheten for mén ligger hogre &n motsvarande reducering for kvinnor. I 40 ars aldern
ar kvinnornas 6kning dock hogre trots att ménnens reducering fortfarande ligger hogre an
kvinnorna. Det &r skillnaden i skadekostnaden for kvinnor och mén som ar utslagsgivande och
kvinnornas skadekostnad okar ddrmed mer &n ménnens. Det viktigaste &r dock att skadekost-
nadsokningarna borjar bli riktigt stora nu. Om framtidsprognosen stdmmer och kostnaderna
fors over till trafikforsdkringen, sa reserverar forsikringsbolagen med stor sannolikhet for lite
pengar for framtida utbetalningar.
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Figur 21: Skadekostnaden for de tre olika manadsinkomsterna for TF idag, TF idag+SF samt
TF idag+SF+Avtal, kvinnor

Alder | TF idag+SF TF idag+SF+Avtal
20 ar | 603 000 kr/288 000 kr | 754 000 kr/360 000 kr
40 ar | 494 000 kr/232 000 kr | 618 000 kr/290 000 kr

Tabell 9: Okning av skadekostnaden for kvinnor i kronor fér en manadslon pa 28 000 kr om
man reducerad dodligheten enligt SCB:s framtidsprognos

6 Premieanalys

I detta avsnitt har vi gjort en uppskattning pa hur hég premien kan komma att bli efter
overforingen. Vi har tittat pa hur mycket skadekostnaden kommer att 6ka och gor anta-
gandet att premien hojs i motsvarande grad. Premien tédcker egentligen inte bara skade-
kostnaden utan dven 6vriga kostnader, till exempel administrativa kostnader och vinster till
forsakringsbolagens dgare.

Den nya skadekostnaden bestdms enligt formel 34 pa sidan 28. For att kunna berdkna

Alder | TF idag+SF TF idag+SF+Avtal
20 ar | 604 000 kr/290 000 kr | 756 000 kr/362 000 kr
40 ar | 466 000 kr/219 000 kr | 582 000 kr/274 000 kr

Tabell 10: Okning av skadekostnaden for mén i kronor for en manadslon pa 28 000 kr om
man reducerad dodligheten enligt SCB:s framtidsprognos
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Figur 22: Skadekostnaden for de tre olika manadsinkomsterna for TF idag, TF idag+SF samt
TF idag+SF+Avtal, mén

den behovde vi en uppskattning pa parametrarna oy och 3y som &r andelen av den tota-
la kostnaden for personskador respektive andelen av kostnaden for personskador som &r in-
komstforluster. Enligt Erik Elvers, aktuarie pa finansinspektionen, ligger andelen personska-
dor pa ca 60% om man tittar pa statistik fran 1992 till 2006. Detta ger att «g kan sittas
till 60%. Att uppskatta [y ar lite svarare, eftersom det inte fors nagon riktig officiell statistik
pa hur stor del av personskadorna som é&r inkomstfoérlust eller 6vriga kostnader. Men efter
att bedomt ett flertal skadeportfoljer och talat med personer som har lang erfarenhet inom
trafikforsdkringen har vi uppskattat (3, till ca 80%.

For att berdkna 7, som dr hur mycket skadekostnaden for inkomstforlustdelen okar ef-
ter overforingen av dels socialforsikringen och dels av socialférsdkringen+kollektivavtalen,
behover vi berdkna den totala skadekostnaden for en skadeportfolj. Vi paminner om att stor-
leken pa skadekostnaden beror pa hur gammal personen &r, dennes inkomst samt kon, se
formel 28 pa sidan 27 och vi behévde uppskatta en rimlig skadeportfolj utifran dessa variab-
ler. I avsnittet som foljer gar vi igenom vara antaganden.

En trafikolycka kan drabba vem som helst, inte bara férare utan &ven passagerare och per-
soner utanfor bilen, till exempel fotgdngare. Det innebér att vi antar att sannolikheten for
en x-arig person att raka ut for en trafikolycka dr proportionell mot andelen z-aringar av
Sveriges befolkning. Vi beréknade bara skadekostnaden fér personer upp till 65 ars alder. En
person som har gatt i pension orsakar inte trafikforsakringsbolagen nagon inkomstforlustdel
eftersom den redan &r faststdlld vid olyckstillfdllet. Personen i fraga far ju pension oavsett
om denne blir skadad eller inte. For att uppskatta hur stor inkomstforlusten blir fér en person
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Figur 23: Okning av skadekostnaden i procent for olika inkomster

vid en trafikolycka anvénde vi oss av medelinkomsten for personens alder enligt Statistiska
Centralbyran. Vi tillampade dock detta endast pa personer som é&r 25 ar eller dldre da vi anser
att deras ekonomiska situationen &ar relativt stationédr. For en ung person utan inkomst som
rakar ut for en trafikolycka blir det dock lite mer komplicerat. Forsakringsbolagen forsoker
i dessa fall att bedoma vad personen skulle haft for inkomst i framtiden. Detsamma géller
dven om man ar lite dldre, till exempel 20 ar. Som 20-aring kan man ha en inkomst men
det ar sannolikt att personens inkomst i framtiden skulle varit hogre, exempelvis genom att
personen vidarutbildat sig. Darfér gor vi den bedémingen att for personer under 25 ar ar inte
den statistik som finns idag pa inkomster ett realistiskt virde pa framtida inkomstforluster.
Vi antog istéllet att dessa personer i framtiden kommer att ha en inkomst som &r ett viktat
medelvirde av dagens inkomster for alla aldrar. Det vill séiga att vi antar att dessa unga per-
soner kommer att ha inkomster som &r propertionella mot dagens inkomster. I ovan ndmnda
antagande skiljer vi alltid pa kvinnor och mén, eftersom skillnaden i deras skadekostnader ar
sa pass markant.

Som skadeportfolj tog vi slutligen hela Sveriges befolkning. Det dr inte realistiskt om man
vill skatta den totala skadekostnaden men vi &r enbart intresserad av 6kningen i procent av
skadeportfoljen efter Gverforingen. Skadekostnaden fére 6verféringen och efter 6verféringen
kommer att paverkas lika mycket av ett antagande om skadefrekvensen. Vi multiplicerade
antalet personer for varje alder med den forsékringstekniska avsdttningen for dennna alder
och summerade dessa, se formel 35 pa foljande sida
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64
(35) Total skadekostnad = Z FTA(z) * antal z-aringar

=0

Med hjalp av formel 35 kunde vi uppskatta vy, som ér 6kningsfaktorn avseende inkomstforlust
efter overforingarna(se formel 31 pa sidan 28). Vi riknar ut den totala skadekostnaden
fore overforingen, efter Gverforingen av socialforsidkringen och efter 6verforingen av soci-
alforséikringen+kollektivavtalen. Efter att ha uppskattat vy for de tva olika fallen (se ta-
bell 11) kunde vi beriikna hur mycket premien kommer att ka genom att utnyttja formel 34
pa sidan 28. Vi presenterar resultaten nedan i tabell 12.

Okningsfaktorn g Kvinnor | Mén Totalt
Efter att socialforsékringen overforts 4,0476 3,6987 | 3,8537
Efter att socialforsékringen + kollektivavtalen | 4,7619 4,5380 | 4,6407

Tabell 11: o for kvinnor, mén och totalt for de tva olika fallen

’ Okning i procent for premiekostnaden ‘ Kvinnor ‘ Mén ‘ Totalt ‘

Efter 6verforingen av socialférsédkringen 146% 130% | 137%
Efter overforingen av socialforsikringen + kollektivavtalen | 181% 170% | 175%

Tabell 12: Okningen av premiekostnaden for kvinnor, mén och totalt efter verforingen av
dels socialforsidkringen och dels av socialférsékringen + kollektivavtalen

Som man kan se i tabellen blir det en betydande 6kning av premiekostnaden. Att soci-
alforsékringen ska overforas dr hogst troligt och da blir det en 6kning av premiekostnaden
med ca 140% for trafikforsikringen. Om det sedan blir sa att kollektivavtalen i framtiden
ocksa séger nej till att betala trafikskador 6kar premien betydligt. Trots att socialforsdkringen
"bara” ersitter trafikskador upp till 7,5 pBB med 64% sa blir kostnadsokningen stor for tra-
fikforsakringsbolagen. Det beror pa att medelarsinkomsten i Sverige ligger runt 7,5 pBB och
for inkomstforluster runt denna niva ska trafikforsikringen betala 85 % av den totala kostna-
den efter 6verforingen jamfort med dagens 21 %. Denna fordndring, vilket vi visat ovan, okar
skadekostnaden for inkomstforlustdelen med cirka 300 %. Dock blir inte 6kningen fér premien
lika hog, da inte hela delen av trafikforsikringen paverkas av 6verforingen. Okningen ar hogre
for kvinnorna &n for ménnen vilket beror pa att deras medelarsinkomst ligger under 7,5 pBB
for alla aldrar, medan ménnens medelarsinkomst ligger 6ver 7,5 pBB for personer som &r 35 ar
eller dldre. Att kvinnornas medellon ligger under betyder att hela deras inkomst paverkas av
overforingen av socialforsikringen, medan den delen av ménnens arsinkomst som Gverstiger
7,5 pBB inte paverkas och dérfor blir 6kningen hogre for kvinnor. Det jdmnar ut sig nagot
mellan konen om &ven kollektivavtalen overfors eftersom kollektivavtalens del pa 65% for
arsinkomster 6ver 7,5 pBB nu betalas av trafikforsikringen. Dock blir 6kningen fortfarande
hogre for inkomster under 7,5 pBB eftersom den 6kningen nu ar 79% (64% socialforsikringen
+ 15% kollektivavtalen) jamfort med en 6kning pa 65% for inkomster over 7,5 pBB.
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7 Trafikskatt

En konsekvens av ovan diskuterade lagforslag ar att man redan nu i juli 2007 avser att inféra
en skatt pa dagens premiekostnad. Anledningen till detta ar att regeringen tycker att dgare
till fordon ocksa ska sta for gardagens skador samt skador som kommer att uppsta tills dess
att lagen borjar gilla. For att técka dessa skador har man réknat ut att skatten pa dagens
trafikforsakringspremie ska vara 32%. Om lagen gar igenom ska skatten berdknas pa premien
fore 6verforingen for att det inte ska bli skatt pa skatt.

8 Resultat och slutsatser

Rinteantagande: 1dag ger trafikforsdkringsforeningen ut riktlinjer pa vilken realrénta tra-
fikforsakringsbolagen ska tillimpa i sina berdkningar eftersom ett trafikforsdkringsbolag kan
reglera en skada som sedan ett annat trafikforsdkringsbolag "betalar”. Om denna rekom-
mendation i framtiden kommer att skilja sig fran dagens rekommenderade realridnta pa 1,5%
kommer det att paverka skadekostnaden for yngre personer i betydligt hogre grad &n for aldre
personer.

Dédlighetsantagande: Precis som i fallet med realrintan ger trafikforsdkringsforeningen ut
riktlinjer pa vilka véirden som trafikforsdkringsbolagen ska ha pa sina konstanter enligt Ma-
kehams modell. Anledningen &dr densamme som ovan, att bolagen ibland reglerar skador at
varandra. Betraffande dodligheten sag vi att trenden att folk lever lingre fortsétter och att det
paverkar skadekostnaden som da okar. Genom att anvinda oss av SCB framtidsprognos for
den ettariga dodsrisken som skattning pa vy kunde vi se hur skadekostnaden for olika aldrar
paverkades av en reducerad dédlighet. Okningen i skadekostnaden #r nagot hogre for ménnen
an for kvinnorna da deras dédlighet reduceras mer &n kvinnornas enligt SCB:s statistik. Hur
mycket skadekostnaden 6kar beror pa de skadalidandes alder, kon och inkomst men det man
konstatera ar att om utvecklingen ser som SCB forutspar reserverar forsékringsbolagen idag
for lite pengar for framtida ataganden.

Skadekostnaden: Efter overforingen av socialforékringen till trafikforsékringen kommer ska-
dekostnaden for trafikforsikringsbolagen att 6ka med upp till 300 % jamfort med dagens niva.
Den storsta 6kningen blir det for arsinkomster under 7,5 pBB, vilket &r taket for erséttning
fran socialforséikringen. Da en stor del av Sveriges befolkning har en arsinkomst kring just 7,5
pBB kommer skadekostnaden att tka kraftigt for manga skadefall. Om &ven kollektivavtalen
for over sina kostnader till trafikforsikringen kommer skadekostnaden att 6ka med 380% for
inkomster under 7,5 pBB jamfort med dagens niva. Fér inkomsterforluster 6ver 7,5 pBB kom-
mer 6kningen av skadekostnaden till hog grad vara beroende av hur kollektivavtalen reagerar
eftersom de idag betalar en stor del av skadekostnaden pa inkomsterférluster mellan 7.5 pBB
och 30 iBB (65% pa inkomster mellan 7,5 pBB och 20 iBB och 32,5% pa inkomster mellan 20
iBB och 30 iBB). Det dr dock sékert att skadekostnaden for trafikforsakringsbolagen kommer
att 0ka med en betydande del om socialforsékringens kostnaderna for trafikskadade overfors
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till trafikforsdkringen.

Premiekostnaden: Trafikforsdkringspremien técker inte bara kostnader for inkomstforluster
orsakade av en trafikolycka utan dven exempelvis ideella skador och egendomsskador. Da
dessa Ovriga kostnader (som ej ar inkomstforlust) inte paverkas av en Overforing av so-
cialférsdkringen innebér det att premiekostnaden inte kommer att oka i samma motsva-
righet som skadekostnaden. Inkomstférlustdelen &r dock den stérsta biten av traifikskade-
ersittningen idag och dérfor kommer dven premien att paverkas betydligt av en 6verforing.
Premien hojs med cirka 140 % respektive 170% efter 6verforingen av socialforsidkringen re-
spektive socialforsdkringen + kollektivavtalen om vi anvénder oss av hela Sveriges befolkning
under 65 ar som skadeportfolj.

9 Diskussion

Nér vi berdknade 6kningen av premien gjorde vi en del antaganden. Utfallet pa hur mycket
premien kommer att hojas paverkas av dessa. Nedan diskuterar vi vara antaganden.

ap: o ar var uppskattning pa andelen personskadekostnad av den totala skadekostnaden. Den
delen som paverkas av 6verféringen av socialforsikringen ar inkomstforlustdelen. Forutséattningen
for att det ska bli en inkomstforlust ar att en personskada har skett och darfor paverkas pre-
miekostnaden av viardet pa ap. Kom dock ihag att inte hela delen av en personskadeerséttning

ar inkomstforlust. Vi satte den till 60% utifran de senaste 15 arens statistik fran finansin-
spektionen. Om vi har satt «p for lagt kommer var uppskattade premiekostnad ocksa vara
for lag och vice versa. Om vi till exempel skulle 6ka «g med 10% skulle premiekostnaden
ocksa oka med 10%.

Bo: B ar var uppskattning pa andelen av perskonskador som orsakar en inkomstforlust. Det
ar denna del som paverkas av overforingen. Tyvérr fors det ingen direkt officiell statistik pa
detta. Vi fick istédllet uppskatta den efter att vi studerat ett flertal skadeportfoljer och fragat
personer som har erfarenhet inom trafikforséikringen vad de uppskattade den till. Vi satte
den till 80% utifran var studie. Precis som i fallet ovan med g kommer premiekostnaden
att hojas med tio procent om [y hojs med 10%. Det innebar att om vi skattat Gy for lagt
kommer den verkliga kostnaden att bli hogre.

vo: Den hér parametern uppskattade vi utifran hur mycket skadekostnaden kommer att cka
efter 6verforingen av socialforsidkringen samt efter socialforsikringen och kollektivavtalen. Vi
antog att en person som rakat ut for en trafikolycka fick sin inkomstforlust faststélld direkt
utan att ga igenom ett stadium av sjukpenning. Eftersom sjukpenningen dr 80% istéllet for
sjukersdttningen /aktivitetsersdttningen som dr 64% har vi ridknat lite for lagt for den forsta
tiden efter olyckan. Dock dr det inkomstforlusten som ér den storsta delen av ersattningen och
sjukpenningdelen &r en liten del av aterstaende inkomstforlust. Nér vi tittade pa 6verféringen
efter socialforséikringen och kollektivavtalen anvénde vi oss av I'TP-planen for tjéanstemén.
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Andra avtal har liknande villkor men premiekostnaden kommer dock att paverkas olika av
olika avtal. Ett avtal med sdmre formaner &n ITP-planen kommer att ge en mindre 6kning
av premiekostnaden eftersom trafikforsékringen i dessa fall redan idag betalar en storre del
och vice versa.

Skadeportfoljen: Vi valde hela Sveriges befolkning under 65 ar som skadeportfolj. Det &r
hogst osannolikt att alla dessa personer samtidigt skulle raka ut fér en trafikolycka men pa
detta séitt fick vi med en bra diversierad portfolj. Eftersom vi bara var intresserade av skill-
naden i skadekostnaden fore och efter 6verforingarna kunde vi ha denna skadeportfslj. Om vi
déremot hade varit intressade av att titta pa skillnader i den totala skadekostnaden i kronor
hade vi fatt orimligt stora belopp.

Vi antog vidare att sannolikheten for en person som dr x ar att raka ut for en trafikolycka
ar propertionell mot antalet xz-aringar i Sverige. Skadefrekvensen skiljer sig dock lite i verk-
ligenheten for olika aldrar. Om vi antar att vi har for lag frekvens av unga personer kommer
skadekostnaden att vara for lag eftersom unga personer har hogre skadekostnad &n éldre. For
lag uppskattad skadekostnad gor att premieckningen ocksa blir for lag. Har vi tagit med for
fa dldre personer kommer da skadekostnaden att vara fér hog och darmed premiekostnaden.

Som inkomst for Sveriges befolkning under 65 ar valde vi dagens medelinkomst for de olika
aldrarna enligt SCB. Inkomsten for personer under 25 ar sattes till ett viktat medel av da-
gens inkomster for personer mellan 26-65 ar. Skadekostnaden for ett trafikforsidkringsbolag
blir storre ju hogre inkomst personen har. Dock paverkas bara inkomster under 7,5 pBB (302
250 kr) av 6verforingen fran socialforsékringen. Eftersom de flesta personer har arsinkomster
kring detta belopp borde var uppskattning av 6kningen av skadekostnaden och premien séga
vad som kan hénda i ”vérsta fall”. Har trafikforsékringsbolagen ”tur” rakar en person med
en lagre inkomst &n 7,5 pBB ut for en trafikolycka och rakar en person ut for en trafiko-
lycka med hogre inkomst én detta paverkas inte skadekostnadsokningen av det. Situationen
andras dock nagot nér vi dven for 6ver kostnaderna for kollektivavtalen. Eftersom avtalen
ersitter inkomstforluster anda upp till 30 iBB (1 377 000 kr) kommer det att bli en hogre
okning av skadekostnaden for trafikforsikringsbolagen om personerna som rakar ut for en
trafikolycka har hog inkomst &n i forra fallet. Sammanfattningsvis kan vi séga att resulta-
tet pa premiedkningen efter overforingen av socialférsékringen borde vara tdmligen stabil
och vi ligger i 6verkant av hur mycket premien maximalt kan 6ka, vi borde ej underskattat
premikostnaden med andra ord. Om &ven kollektivavtalen overfors blir skadekostnaden och
dérmed forandringen i premien mer kanslig beroende pa hur hég inkomst de olycksdrabbade
har &n i forra fallet.
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10 Forklaringar

o Trafikforsikringsforeningen: Denna forening &r en sammanslutning av de i Sverige verk-
samma trafikforsdkringsbolagen. Foreningen har bland annat till uppgift att ersétta
trafikskador som orsakats av féljande fordon:

— oftrsikrade fordon
— utlédndska fordon som orsakar skador i Sverige

— okénda fordon, det vill séga fordon som avvikit fran olycksplatsen utan att ge sig
till kidnna.

Vidare ar det trafikforsékringsforeningens uppgift att krédva in obetalda premier

e Trafikskadendmnden: Detta dr en namnd som bedémer och beréiknar vissa ersiattningsfragor
i samband med trafikolyckor for att ersdttningen ska bli sa rattvis och enhetlig som
mojligt for de skadedrabbade. Namndens uppgift dr att ge forsdkringsbolagen forslag
pa ersdttningens storlek, sarskilt i sadana fall som medfor invaliditet.

e Prisbasbeloppet, pBB: Prisbasbeloppet dr ett belopp som visar prisutvecklingen i
samhaéllet. Det faststélls av regeringen varje ar efter en berékning av Statistiska central-
byran. Prisbasbeloppet for 2007 &ar 40 300 kronor.

e Inkomstbasbeloppet, iBB'": Inkomstindex &r ett matt for genomsnittsinkomsten i Sveri-
ge. Inkomstindex bestdammer "rdntan” pa pensionsriatterna i inkomstpensionssystemet
samt upprikningen av inkomst- och tilliggspensioner (foljsamhetsindexering). Inkomst-
basbeloppet for 2007 &r 45 900 kr.

http: / /www.fk.se/fakta/arbetsskadeforsakring /?page=/privatpers/funktionshindrad /arbskada/index.php
http:/ /www.forsakringskassan.se/press/aktuellt /akt061123/
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